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1 ) FIXATION DE L'ARMOIRE EN MACHINERIE. 

L'armoire se f ixe  au mur de l a  machinerie 
comme decri t ci-dessous: 

CHE 

I 
C'ENTREE DES CANALISATIONS ET DES CABLES 

ENTR'AXE DES TROUS DE FIXATION DES 
BARREjDE SOUTIEN 

Les dimensions de laarmaire sont: 860mm de haut, 950mm de 
large e t  430mm de profondeur. 

Remarque: 
La ba r re  de sou t i en  e s t  montee, pou r  l e  t ranspor t ,  s u r  l e s  goujons prévus 
pour  l a  f i x a t i o n  de l a  jupe. 
L 'entrée des cana l i sa t i ons  au des câbles se f a i t  p a r  l e  dessous. 

PRECAUTIBNS A PRENDRE. 

1 )  L'ar r ivée Force L 1, L2, L3 + Terre [ V e r t  Jaune 1 d o i t  passer  dans 
un même câbl  e mu1 t i conduc teurs .  
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COTÉ ARMOIRE : 
Conducteur de protection 

JauneNert 

à la borne de terre / 2 

de phase 

Remarque : Espacer au maximum le câble moteur du câble secteur à I'intérieur 
comme à l'extérieur de l'armoire. 

COTÉ MOTEUR : 

Conducteur de protection 
JauneNert 

Remarque : Les conducteurs ne doivent être dégagés de la tresse de blindage 
qu'à l'intérieur de la boîte à bornes. 
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A PROPOS DU CABLE MOTEUR. 
Même lorsque le câble moteur est protégé mécaniquement par un tube ou une goulotte 

métallique, l'utilisation d'un cable blindé est indispensable pour limiter les perturbations. Le 
blindage doit être composé au minimum d'une tresse, l'augmentation du nombre de tresses ameliore 
l'efficacité du blindage. Le câble doit être souple pour faciliter son installation dans la machinerie et 
doit en outre satisfaire aux prescriptions de la Norme EN 81. 

Pour être pleinement efficace, le blindage doit être relié simultanbment au socle métallique de 
I'armoire et ii la carcasse métallique du moteur. 

De surcroît, Ci l'intérieur comme à l'extérieur de l'armoire, il convient d'espacer au maximum le câble 
moteur du câble d'alimentation triphasée pour limiter les effets de couplage ; pour la même raison, il 
convient aussi d'espacer les câbles véhiculant des courants forts de ceux dans lesquels circulent des 
courants faibles. Ces deux types de câble ne doivent donc pas être placés dans les même goulottes, 
métalliques ou non, ni traverser la t61e par les même ouvertures. 

En aucun cas, la tresse de blindage ne remplace le conducteur de protection Jaune-Vert. 

CONSEIL : Pour assurer la compatibilité électromagnétique de l'installation, il peut être nécessaire 
d'utiliser, pour la connexion côté moteur, un presse-étoupe metallique avec contact de 
blindage permettant d'obtenir une liaison électrique efficace entre la tresse et la carcasse 
(voir figure ci-dessous). 

Dans le cas où la boite à bornes du moteur est en matériau isolant, l'utilisation de 
presse-étoupe métallique est 6videmment inutile. La tresse de blindage doit alors être 
reliée au plus court à la borne de terre du moteur. 

JOINT TORIQUE 
PAROI DE LA 

TRESSE BOITE A BORNES 

GAINE \ JOINT PLAT 



2 )  La l i a i s o n  
dans un mgme cBble 
passer dans une 
co té  a rmo i re  l e  p lus  c o u r t  

secteur. 

poss ib le e t  on de TOUT 

3) Les au t res  1 i a i  sons ML IFT - MOTEUR, 6 savo i r  1 e f r e i n  ( +FR, -FR 1, 
l a  sonde thermique ( OV, STH ) peuvent passer ensemble m a i s  
bloignées d'au moins  10 cm du tube force.  

EXEMPLE D'IMPLANTATION: 

TUBE METALLIQUE MIS A 
LA TERRE COTE ARMOIRE. 

L 1, L2, L 3  e t  TERRE. 1 1, 12, 13  e t  TERRE. 

L I ,  NEUTRE. Sonde Thermique 

I + Frein. 

$ PENDENTIF 

COLONNE PALIERE. 

Bien évidemment, an v é r i f i e r a  que l 'a r r ivée au tableau DTU ne 
passe pas p rès  de l a  l i a i s o n  MLlFT - MOTEUR. 

4)Lorsque l a  machiner ie  se s i t u e  prhs  d'une antenne de récept ion  
Télévis ion, an s'arrangera pour  ne pas m e t t r e  l 'a rmoi re  e t  l e  m o t e u r  
dans l 'axe d 'or ientat ion de l 'antenne ve rs  l 'émet teur .  

MIEUX ! 

u 
Antenne 

i 

f 
r é c e p t r i  ce. 

Saurce érnhtr içe Source k m é t r i  ce 



2) RACCORDEMENTS MINIMUM A EFFECTUER 
POUR TOURNER EN REVISION. 

Le MLlFT assacie à l a  8191 peut tourner  en r é v i s i o n  sans la 
bande n i  l e  capteur 003. 

Pendant l a  phase de montage, nous a l lons  u t i l i s e r  p rov iso i rement  l a  
manoeuvre de rappel pour  e f f e c t u e r  nos déplacements sans contra inte.  

RACCORDER: 

1) LA SONDE THERMIQUE, STH ET 0 V  EN KM 1 1. 

2) PONTER PROVISOIREMENT 0 V  ET INS EN KC23. 

3) LA BOITE DE REVISION, GM, GD AVEC 0 V  POUR LA 
COMMANDE MONTEE ET DESCENTE EN KM1 2, ET PROVISOIREMENT LE 
FIL D'INSPECTION VENANT DU TOIT DE CABINE SUR MAN EN KM 12. 

5) LE MOTEUR EN 1 1 ,12 ET 13 PLUS LA TERRE BDRNlER 
ELECTROMECANIQUE. NE PAS OUBLIER LA GAINE METALLIQUE ET 
L'ELOIGNEMENT DE 10 CENTIMETRES DE TOUT AUTRE 
CONDUCTEUR. 

MESURER A L'OHMNETRE LA BONNE ISOLATION ENTRE UNE 
PHASE MOTEUR ( 1 1, 12 QU 13 1 ET LA TERRE. 

6) LE FREIN SUR +FR ET -FR , BDRNIER ELECTROMECANIQUE. 

7 )  L'ARRIVEE FORCE EN L I ,  L2, L 3  + TERRE AINSI QUE LE NEUTRE 
EVENTUELLEMENT. 

8) PONTER LA CELLULE DE PORTE, CS 1 ET 0 V  EN KA 13 ( PAROI LISSE 1. 

9) VERlFlER QUE L'OPTION MAN A BIEN ETE PROGRAMMEE. 
LE BATONNET 4 DE L'ADRESSE 07, PETIT SWITCH VERS LE BAS 
SUR LA 8 19 1 DOIT ETRE ALLUME. 

VOIR A LA PAGE SUIVANTE LA REPRESENTATION DES LIAISONS A 
EFFECTUER. 



RACCORDEMENTS MINIMUM POUR TOURNER EN REV ISION. 

BORNIER ELECTROMECANIQUE. 

ATTENTION ! ! ! 
PRENDRE SOIN DE NE PAS RACCORDER LSARRIVEE FORCE L I ,  L 2  ET L 3  EN 1 1, 
12, ET 1 3  SOUS PEINE DE DETRUIRE LES TRANSISTORS DE SORTIE. 
NE PAS OUBLIER DE FAIRE PASSER L'ALIMENTATION MOTEUR DANS UNE GAINE 
METALLIQUE RELIEE D'UN SEUL COTE A LA  TERRE ET DE LeELOIGNER DE 10 
CENTIMETRES DE TOUT AUTRE CONDUCTEUR. 
VERlFlER QUE LA TENSION DE LA BOBINE DU FREIN CORRESPOND A L'ALIMENTATION FOURNIE EN +FR ET -FR. 
QUAND LES SECURITES SONT ETABLIES, POUR QUE L'APPAREIL PUISSE PARTIR, LES TROIS DIODES 
LUMINEUSES SITUEES SUR LE PORTEUR ET BAPTISEES 6, 8 ET 10 DOIVENT ETRE ALLUMEES. 

5 



3) LOCALISATION DES BORNIERS DU MLIFT + 8191. 

CAB CAS 
ICA4 ICAA 

I ov 
COMl 

BORNIER ELECTROMECANIQUE. 



4) EMPLACEMENT ET ROLE DES FUSIBLES EN MLIFT+Bl9 1 .  
FU 1 ( 214) 
Protection de FU 1 (1,6141 et 
1 a chaîne de FU 2 (1,6A) 

FU10(0,5A) F U 1 1  (1,bA) 
Protection Protection de l a  
secteur du batterie d'alarme. 

FU +Protection / 
du 540Y = 
Suivant l ntensité 
E E T  P r o t i s t o r  
25A 16A 
50A 25A 
75A 40A 
100A 50A 
150A 63A 

. FuYE ( 0,5A ) L l P ,  L2P 2 x  (4) (GF) 
....P.... T a u Protection du 
m... ..". Protection du p r i  mai r e  

a . 11 Yentilateur. du transformateur de 
. . Il Dim:5x20  

1'6quipementI L I  et L2). 
D im : 8,5 x 31,5. 

FU 1 €24)  L3P (2A) (GF) 
Protection du commun Protection de L 3  
des bo u to ns appel pour l'Option 

-) et envoi. Re1 ais de Phase. 
D i m : 5 x 2 0 .  D im : 8,5x 31,5 

L I  PA, L~P-A, L3PA 
3 x (2A) IGF) 
Protection de l 'a r r ivée 
des phases pour 
l 'a l i  mentation de 
leop6rateur de porte. 
D im : 8,5 x 31,5 



5) SCHEMAS A ELECTROMECANIQUES (MODELE 1 



SCHEMAS ELECTROMECANIQUES (MODELE 2) 
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Raccordements de l'ON51 1 e t  ONDOS en présence au absence du neutre. 

Position, cablée par  Autinor 

Avec Neuf r e  

2~ Vers Point 
n-iilieu 
( C i  B C6) 

TP5 NEUTRE 

En gras, modifications 6 f a i r e  

T 
I - - 

2 W  
'7 mil ieu 

f i 5  NEUTRE 
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6 )  RACCORDEMENT DE LA CHAINE DE SECURITE ENTRE LE 1s ET LE 6E. 

SCHEMA THEORIGUE: 

Contact Limiteur 
de Vitesse. f Fin de Course 

Révision. 

Z C 
Contact Poulie Tendeuse. 0- r - - -  - - - - -  

Interrupteur 
Interrupteur en Fond 

de Cuve t t e  1 1 
Contact de l 'amortisseur 
à accumulation d'énergie. 4 

1 

SUR PORTEUR 
N10. 

I 

Contact Fin de Course 
Haut e t  Bas. 

I 

BOITE coup de Poing 

, D'INSPECTION. ' j r r r t  d'urgence 

I sur cabine. 

I 
Contact de la  

O-? 

Trappe de 
Secours. 

I -t Contact 
du parachuto. 

I 

RACCORDEMENT: 

1 BOITE 1 "  Coup de Poing "arr5t  

: D.II1SPECTIOR. 

REMARQUE: LORSQUE L'ARMOIRE EST EQUIPEE DU D ISPOSIT IF  DE SHUNTAGE DE LA CHAINE DE SECURITE N66, 
I L  FAUT KACCÜKDEK LE 45 ET LE 6 E  SUR CELLE-CI. 13 



RACCORDEMENT DE LA CHAINE DE SECURITE ENTRE LE 1s ET LE 6E.  
RACCORDEMENT AVEC BOITE DE MANOEUVRE DE RAPPEL. 

SCHEMA THEORIQUE: 

1 s 
Contact de la  
Trappe de fond 

Fin de Course H ACiT. de Cuvette. 

Fin de Course RAS. 

Contact de la  
Trappe d'accés 

Contact du Régulateur Cabine. 

" Coup de Poing " 
a r rê t  d'urgence 

Contact de l 'aniorticceur sut- le  to i t  de la  
à accumulation d'énergie. cabine 

' Interrupteur -1: de mise 
I en Inspection. 

i BOITE 
D'IASPECTIOA. 

Montée f ' - - - -  * - - - - -  - - - 1 - - - 1  

Interrup?olir do 

'- - - - - - - - - - - - - - - 1  

BOITE DE MAUOEUVRE 
DE RAPPEL. 

Fin de Cource 
Révisiori. RACCORDEMENT: 

I Interrupteur " Coup de Poing "arrêt  
1 de mise d'urgence su:- l e  toi! 

1 NS  :en Inspection. de la cabine. 
, 

Contact de la  
BOITE Trappe d'accec 
D'IWSPECTIOW. -[ Cabine. 

DE RAPPEL. 

Contact de l 'amortisseur ~ o n i a c t  du i?éguiateur Fin de C o ~ r r ?  Fin de Course 
à dccumulation d'hnergie. de vitesse. BHS. HAUT. 

REMARQUE: 
LORSQUE L'ARMOIRE EST EQUIPEE DU D ISPOSIT IF  DE SHUNTAGE DE L A  CHAINE 
DE SECURITE ti66, 1L FAUT RACCORDER LE 4s ET LE 6 E  SUR CELLE-CI. 



7 )  RACCORDEMENT DE L A  CHAINE DE SECURITE 
AU NIVEAU DES PORTES ENTRE LE 6s ET LE 10. 

EN CAS DE DOUBLE SERVICE, RACCORDER LES CONTACTS 
DE MEME FAMILLE EN SERIE. 

1 )  Cabine sans p o r t e  automatique, 
p o r t e s  p a l i è r e s  ba t tan tes  C p a r o i  l i sse  1. 

SCHEMA THEORIQUE: 
CONTACTS DES PORTES PALIERES. VERROUILLAGES 

(CONTROLE DES FEÎJES). 

RACCORDEMENT: 

2 )  Cabine équipée d'une p o r t e  automat ique, 
p o r t e s  p a l i è r e s  ba t tan tes .  

SCHEMA THEORIQUE: 

CONTACTS DES CONTACTS DES VERROUILLAGES 
FORTES PALIERES. PORTES CABINES. (CONTROLE DE PENES) 

RACCORDEMENT: 



3 )  Cabine équipée d'une po r te  automatique, 
p o r t e  pa l iè re  automatique. 

SCHEMA THEORIQUE: 
CUNTACTÇ DE VERRULIILLAGES ET CUNTACTS 
PURTE CAB l NE DES PORTES PALIEHES. 

RACCORDEMENT: 
VERROUILLAGES ET CONTACTS 

DES PORTES PALIERES. 

4) Cabine équipée d'une po r te  automatique, 
por tes  pa l iè res  bat tantes ou automatique 

à ce r ta i ns  niveaux. 
SCHEMA THEORIQUE: 

CONTACTS DES PORTES 
FALIERES BATTANTES. 

6s 

CONTACT DE VERROUILLAGES DES CONTACTS ET VERROUILLAGES DES 
PORTE CABINE. PORTES BATTANTES PORTES PALIERES AUTOMATIQUES. 

I 

A?-2l l  8s - - - - 
b 

10 
O O 

I NIVEAU O 
I 

NIVEAU lil 

RACCORDEMENT: 

PORTES PALIEEES AUTOPIATIQUES 





9) RACCORDEMENT DU MOTEUR DE L'OPERATEUR DE PORTE. 
1 ) Mo teu r  TRIPHASE: Raccùi-der- eor~-~rnt: iridiqi~; ci-dessous 

N .-, - ' i ien raccorder-  
s u r  c e t t e  b o r n e  ! 

2 )  Moteu r  TRIPHASE pi lo té  en mûfiophasé avec condensâ teur  
de déphasage.  Raccorder  corrirrie indiqué ci-dec ~ s o u 3 ,  

CONDENSATEUR 
DE DEPHASAGE. 

REMARQUES: 

Il faut impérativement met t re  les protections Moteurs appropriées. 
Les fils de raccordement doivent impérativement ê t re  insérés dans 
l e  pendentif " FORCE " ( tensions supérieures à 24V 1. 



10) RACCORDEMENT DE L'ELECTROFREIN ET DE L'INJECT!ON 
DU MOTEUR DE L'OPERATEUR. 

1 )  Raccordement  de I ' é l e c t r o f r e i n :  
L e  f r e i n  e s t  dest iné à bioquer ia p o r t e  i l a  f i n  de chaque rnouvernerit. 
48V/sA, c 'es t  la  tension dont dispose en standard l a  El 19 1 ,  
Pour l ' u t i l i se r  pour  Ir f re in ,  il s u f f i t  de m e t t r e  l e  stapp en t re  
+R.D 1 et. INJ et  di r -~acc i r~der-  corrime r-seprésenté ci-desscius 

FUSIBLE DE 1,6 A 
EN PROTECTION 
DE L'ALIMENTATION 

2) Raccordement  de l ' i n j e c t i o n :  
L '  i n jec t i on  de courant  cont inu p e r m e t  de r a l e n t i r  la  f e r m e t u r e  e t  
l ' ouver tu re  de la p o r t e  pa r  l ' i n te rméd ia i re  de contac ts  supplernentaires: 

RAOU = contac t  de RAlent issement  à l 'Ouve r tu re .  
RAFE = contac t  de RAlent issement  à l a  FErmeture .  

Raccoraer  cornme indiqué ci-dessous: 

RA DU L 

DE L '  
DE L9oPERCiTEuR r i . l l l  DEL '  ~ P C T ~ C  

I - P  1 FUSIBLE DE 1,6 A 
IF " EN PROTECTION 7 1 

ALIMENTATION 
' rMwnULEMENT 

RESISTANCE , 
DE REGLAGE 

DE L'INJECTIDN. 

u I I Y J ~ L I  1dN DE 

DIODE 6Y255 
L'OPERATEUR DE 

( 1300V1'3A) 

-RD 1 

RAOU : C o t ~ t a c t  de l ' i n j e c t i o n  en 
ouver ture.  
RAFE : Contact  de l ' i n j e c t i o n  en 
fer-trieture. 

FORTE 

Remarques: TRES IMPORTANT ! ! ! 
La somme des consommations s u r  l e  48V  CAME, FREIN Etc . . . . . 
. . . . ne d o i t  pas dépasser 3 Ampères .  
Il e s t  i m p é r a t i f  de m e t t r e  une diode BY255 ( 1  3 0 0 V / 3 A )  en i n v e r s e  
e t  l e  p lus  p r é s  poss ib le  de l a  bobine du f r e i n  ou de l ' i n j ec t i on .  
La p r o t e c t i o n  de l 'a l imenta t ion  e s t  assurée p a r  l e  fus ib le  FU 5. 
Les f i l s  de r a c c o r d e m e n t  do ivent  i m p é r a t i v e m e n t  ê t r e  i n s é r é s  19  

dans i e  penaeniir" " FÛKCE " ( tens ions supér ieu res  à 24 V 1. 



1 1 )  SCHEMA-BLOC DES RACCORDEMENTS AU P 
EN GAINE ET EN MACHINERIE. 

1 

REPETITEUR 
DE POSITION 
AUX PALIERS. 

VOYANT 
HORS-SERVICE. 
VOYANT' 
SERVICE POMPIER. 

FLECHES DE SEMS 
DESCENTE. 
FLCCIICS DE SENS 
MOUTEE. 

VOYANT -OCCUPE: 

INTERRUPTEUR DE 
HtSE EN HORS SERVICE. 
INTERRUPTEUR DE 
SFRVICE POMPIER 

VERROUILLAGES ET CONTACTS 
DES PORTES PALIERES. 



121 RACCORDEMENT DES APPELS PALIERS EN RAMASSAGE 
DESCENTE AVEC SOUS-SOLS. 

Pr i  nci P I  

La manoeuvre pe rmet  l a  mémor i sa t i on  des appels e t  e f fec tue  l e  
" ramassage " en Descente pour  l e s  niveaux s i t ues  au dessus du n iveau 
pr inc ipa l  e t  en MontBe pour  l e s  niveaux s i t u é s  au dessous du n iveau 
pr inc ipa l .  

Raccordement: 

Exemple de raccordement pour un s i te  22 niveaux. 

Qn remarque qu'au niveau l e  p lus  bas, l e  boutor-i e s t  raccorde s u r  l ' en t rée  
HO. 
Dans c e t t e  représentat ior i ,  l e  niveau O est sblecti f  B savo i r  que l a  
cabine ne s ' a r r i t e r a  en descente que s i  l e  bouton pour  descendre a é t é  
appuyb. De m i m e ,  l a  cabine ne s a r r i t e r a  en montée que s i  l e  bouton pour  
mon te r  6 é té  appuyb. Ce moritage nécess i te  b ien  éviderriment 2 boutons 
poussoir au niveau principal. 

2 1 



131 LE POSITIONNEMENT DECIMAL AU PALIER OU EN CABINE. 

Fonction: 

L' ind icateur  déc imal  e s t  cons t i  t ué  d'autant de lampe qu' i l  y a de niveaux 
e t  uniquement ce l l e  correspondant à l a  posi  t i o n  de l a  cabine s'al lume. 

I l  e s t  également poss ib le de p i l o t e r  un i nd i ca teu r  d ig i  ta1 nécessi  t a n t  un 
f i l s  pa r  niveau ( OV a c t i f  ). 

Raccordement: 

POS5 % Niv 

Miv 

PO57 Niv 

2 4 V I  1,2W MAX 

Exemple de raccordement pour un 22 niveaux. 

Remarques: 

Les f i l s  de raccordement des lampes de l ' i nd ica teur  décimal,  l e  24R,  
PO50 à POSN doivent ê t r e  i nsé rés  pa rm is  l e s  conducteurs basses 
tens ions  ( i n fé r i eu res  ou égales à 24'4 1. 



14) LES FLECHES " PROCHAIN DEPART " . 

Les f lêches " prochain départ  " pe rme t ten t  à l ' u t i l i s a t e u r  at tendant  au 
p a l i e r  de connaî t re l e  sens du prochain déplacement lorsque l a  cabine 
ar r i ve .  Quand l 'appare i l  e s t  l ib re ,  l e s  deux f l i c h e s  r e s t e n t  a l lumées 9 
secondes envi ron avant de s 'éteindre. 

L ' u t i l i s a t i o n  de c e t t e  fonc t i on  nécessi t e  sa programmat ion  6 l 'adresse 
08, l e  b i t o n n e t  4 d o i t  i t r e  a l lumé.  

Raccordement: 

Exemple de raccordement pour un s i te  22 niveaux. 

Les s o r t i e s  FM e t  FD sorit  ac t i vées  e t  so r ten t  du 24R de l a  t~iêrne facon 
que l e s  f lêches de sens. 

La d i f fé rence rés ide  dans l e  f a i t  qu'on rambne du O Volt  p a r  
l ' i n te rméd ia i re  des s o r t i  es posi  t ionnerrient POSO d POS23. 

Les s o r t i e s  posi t ionnement  s 'ac t i ven t  une a l a  fois  e t  so r ten t  du 0 
Volt.  

La programmation des " Fleches prochain départ " f a i t  que l a  s o r t i e  
POSN e s t  activée au début de l a  zone " PV " du n iveau N e t  
désactivée au prochain départ. 

23 



15) MONTAGE DE LA BANDE ET DU CAPTEUR 003. 

RACCORDEMENT 13U CAPTEUR 003. 

Bornier  KC22 de O i STfiOLE 

l 'équipement RLIFT. ,m - EE -. 

CAB 

Le +24 e t  l e  OV du connecteur KC22 
ne doivent  ê t r e  u t i l i s é s  que pour 

( l ' a l imenta t ion  du capteur uniquement ! 

NE PAS POSITIONNER LE CAPTEUR PRES D'UNE SOURCE LUMINEUSE 
TROP INTENSE ( HUBLOTS D'ECLAIRAGE EN GAINE 1. 

ON MONTERA LE CAPTEUR DE TELLE 
SORTE QU'IL NE SOIT PAS DETRUIT 

1 

EN CAS DE FIN DE COURSE HAUT N - . ~  

ACCIDENTEL, 

LA BANDE DOlT ETRE SUFFISAMMENT 
TENDUE DE TELLE SORTE QU'ELLE NE 

BOUGE PAS PENDANT LE DEPLACEMENT 
DE L'APPAREIL ET QUAND LE BISTABLE ED 

DU CAPTEUR PASSE DEVANT L'AIMANT. 

LE POSITIONNEMENT DES AIMANTS 
SE FAIT PLUS TARD DANS LE 

CHAPITRE 18) , AU MOMENT DU RELEVE 
AUTOMATIQUE DES NIVEAUX. 

REMARQUES: -- 
Les composants optoélectroniques sont posi t ionnés avec grande préc is ion  dans l e  capteur 003. 
Pour c e t t e  raison, il es t  indipensable de monter  l e  support méta l l ique qui es t  l i v r é  avec l e  capteur 
a f i n  d 'év i ter  t ou te  dé formst ion  du p last ique pendant l e  serrage. 

L'aimant ED sera f i x é  s u r  l a  bande crantée. Si  l a  bande n'est pas cjrasse, il n'y a pas 
de g l issement des aimants. Méanmoins, il e s t  possible, l o r s  des manoeuvres d'inspections, 
que l e  technic ien d 'entret ien l e s  ' accroche ' par  inadvertance. Se pose a lo rs  a l u i  l e  problème 
du reposit ionnement. Pour c e t t e  raison, il e s t  consei l lé, aprés réglage p réc i s  des aimants, de 
repérer  l a  pos i t i on  de ceux-ci en co l l an t  de p a r t  e t  d'autre un adhésif  rouge ' à f l e u r  ' de l 'aimant 
rouge ai f is i  qu'un adhési f  b leu  ' à f l e u r  ' de l 'a imant  bleu. 

34 



16) MONTAGE DES ECRANS DU DISPOSITIF DE SHUNTAGE 
DE LA CHAINE DE SECURITE POUR L'OPTION ISONIQELAGE 

PORTES OUVERTES OU L'OUVERTURE AVANT ARRET. 

ECRAN DE ZONE 
DE SHUNTAGE 

LU PAR LE 
CAPTEUR PO 1. 

- - - - -  
ZONE DE DEVERROUILLAGE 

DESCENTE ( ZDEVER 1. 

NIVEAU XX 

E DEVERROUILLAGE 
NONTEE ( ZDEVER 1. 

P r i  nci p a  

L'i soni vel  age p o r t  es ouver t  es ou 1 'ouverture avant a r r ê t  sont  des 
opt ions qui nécess i ten t  un d i s p o s i t i f  de sh i~n tage  de l a  chaine de 
sécu r i t é  au niveau des por tes.  La c a r t e  N 6 6  associée 4 son capteur  de 
zone PO1 réal ise, avec l e s  précaut ions d'usages, ce shuntage. 

Cet te  carte, raccordée p a r  nos soins, l a i sse  appara i t re  deux born ie rs  6 
d ispos i t ion  de l ' u t i l i sa teu r :  

Le born ie r  K S I  3 pe rmet  de raccorder  l e  capteur  de Zone PO1 s u r  l e s  
bornes CAZ, OV e t  +24. 

Le born ie r  KC32  pe rmet  de raccorder  l a  chaine de sécur i  t e  au niveau du 
4 S  e t  du 6E. A n o t e r  que ce connecteur po r te  l e  meme nom que ce lu i  qui 
se t rouve s u r  l e  p o r t e u r  dans l a  mesure ou on a s imp lement  dedoublé l e s  
bornes pour  f ac i  1 i t e r  1 e raccordement.  

CONNECTEUR K C 3 2  POUR 
LE RACCORDEMENTDE L A  
CHAINE DE SECURITE AU 
NIVEAU DU 45 ET DU 6E. 

CONNECTEUR 
K S I 3  POUR LE 
CAPTEUR PO 1. 



17) UTILISATION DE L'OUTIL DE COMMUNICATION. 
RA Pi ADR I DON 

s w i t c h  , . . . . . . rd@- nter rup teu r  
' ...... b '. ..b 

PAR & ECRlT ODlF 

Bouton Af f icheur  
poussai 7 segments 

Comment l i r e  une i n fo rma t ion  s u r  l e  ' HLIFT ' ou l a  B I 9 1  ? 
1 -Trouver son adresse dans l a  l i s t e  fournie. Certaines adresses sur  l e  ML l f t  ont en 

plus un code mnkmonique. 
2- V k r i f i e r  que l ' in ter rupteur  est  m i s  sur  ADRIDON vers l e  haut. 
3- A f f i cher  l 'adresse sur les  2 d ig i t s  en appuyant sur  l e  bouton poussoir s i  tub en 

dessous de l 'a f f icheur  à modi f ie r .  
2,s secondes après, apparaî t  l e  contenu de l 'adresse que vous aviez 
sé l  ectionné. 

Comment m o d i f i e r  une i n f o r m a t i o n  s u r  l e  ' HLlFT ' ou l a  8191  ? 
1 -Trouver son adresse dans l a  l i s t e  fournie. 
2- Sélectionner l 'adresse comme précédemment décr i t .  
3- Lorsque l e  contenu est  apparu, m e t t r e  l ' in ter rupteur  vers l e  bas vers HODIF. 
4- Appuyer su r  l e  bouton poussoir s i tué en dessous de chaque d ig i t  pour fa i re  

apparaître 1 a valeur que l 'on veut mémori ser. 
5- Appuy e r  sur  1 es deux boutons paussoi r s  en mgme temps puis relâcher. 
6-Rebasculer l ' in ter rupteur  vers l e  haut dans l a  posi t ion ADRtDON . 

L'adresse do i t  rbapparaître suivie, 2 secondes plus tard, de son nouveau contenu. 
On rappel  que pour l i r e  e t  é c r i r e  dans l e s  paramktres, il f a u t  m e t t r e  l e  
p e t i t  s w l t c h  vers  l e  BAS s u r  ' PAR '. Pour l i r e  l e s  EntrhesISort ies,  il 
f a u t  m e t t r e  l e  p e t i t  s w i t c h  vers  l e  HAUT s u r  RAH. 
Remarque: 
Beaucoup d' informations sont p lus fac i les  à l i r e  en mode " batonnets ". 
La numérotat i  on des bâtonnets correspond à l a  représentat ion ci-dessous. 

Bat 6 B i t  5 

Pour passer du mode " batonnets " au mode " c h i f f r e s  " e t  rkciproquement, il 
su f f i t ,  in ter rupteur  vers l e  haut, d'appuyer sur  les  deux poussoirs en marne temps 
puis de relacher. 



181 LE RELEVE AUTOMATIQUE DES NIVEAUX 
ET DE LA DISTANCE DE RALENTISSEMENT. 

(avec l a  Version 8191 V07)  

On rappel le  que pour  l a  8 19 1 u t i l i s é e  avec l a  bande, a l l e r  a t e l  ou t e l  
niveau correspond 6 re jo ind re  t e l l e  ou t e l l e  a l t i t ude .  A chaque niveau 
correspond une a l t i tude,  ce l l e  du niveau i n f b r i e u r  vaut  0000. 
La procédure de re levé  automat ique des niveaux permet  d 'e f fectuer  l a  
mesure e t  l ' é c r i t u r e  des niveaux. 

CE RELEVE SE FAIT EN INSPECTION (INS) ET NON PAS EN HAN. 
Raccorder l e  f i l  d'Inspection venant du t o i t  de cabine sur INS 
e t  ponter MAN avec l e  OV s' i l  n'y a pas de manoeuvre de rappel 
en cabine. 
I l  es t  poss ib le de raccorder  un buzzer en t re  l a  s o r t i e  RF e t  l e  24R en 
KC27. Dans ce cas, l e  buzzer  r e t e n t i t  aprbs a v o i r  appuyé s u r  GD e t  GH 
dés que l ' a l t i t u d e  e s t  enregistrée. I l e s t  poss ib le de raccorder  un 
i nd i ca teu r  de niveau s u r  l e  CREP, OV e t  +5F en KC24  a f i n  de connaître l e  
niveau CIÙ va s 'enreg is t re r  l ' a l t i t ude  quand on aura appuyé s u r  GD e t  GH. 

Suivre dans l'ordre l a  procédure suivante: 
1 )  La cabine é tan t  en inspect ion, couper pu is  r e m e t t r e  l e  courant. 
2) Ecr i re  80 4 l 'adresse EO dans l a  8 19 1, p e t i t  s w i  t c h  en bas s u r  PAR. 

Adapter b e n t u e l l e m e n t  une v i t esse  d' inspect ion p lus  l en te  en 
a jus tan t  l e  paramèt re  V1  s u r  l e  HLlFT pour  f a c i l i t e r  l e  
pos i t ionnement  6 niveau de l a  cabine. 

3) Ne pas m e t t r e  l e s  a imants  s u r  l a  bande m a i s  l e s  emmener avec 
soi, a ins i  que l a  not ice, au moment  d 'a l le r  s u r  l e  t o i t  de cabine. 

4) Descendre en inspec t ion  jusqu'au niveau l e  p lus  bas, p i le  6 niveau. 
5 )  Couper l e  6 p a r  l ' i n te rmed ia i re  du " Stop cabine ". 
6) Appuyer s imu l tanement  s u r  GH e t  GD pendant cinq secondes. 

Il e s t  t ou jou rs  poss ib le de co r r i ge r  l ' enreg is t rement  t a n t  que l'on 
ne s'est pas déplacé de p lus  de 2 0  centimétres au dessus de l a  
derniére a l  ti tude enregis t rée.  

7) Pos i t ionner  l ' a imant  ED au dessus du capteur  O03 4 une hauteur 
correspondant à l a  d is tance consei l lee ( D 1 lue  dans l e  tableau 
c i  -dessous. 

Vn: Vi tesse  Nominale de l 'apparei l  en m è t r e s  p a r  seconde. 
P t  : Pente de décélérat ion consei l lee, 
D : Dis tance de ra len t issement  en mèt res ,  
Exemple: s i  l a  v i t esse  de vo t re  appare i l  e s t  0'80 m h ,  l e  tableau 
vous conse i l le  de prendre l a  pente 1 1 .  La d is tance de 
Ralent issement  ( D ) assacibe vaut 125. 



En Version VOS on a l i m i t é  un choix de 4 pentes pour chaque vitesse. 
Voir  tableau ci-dessous. 

t t l t  
Exemple : Pour une vitesse nominale de 1mis  les  pentes possibles sont 
8, 9, 10, ou 1 1 .  

Les valeurs inscri tes dans l e  tableau, sont les  distances de 
ralentissement D (en mbtres) conseillées. 

Remarque : Les cases foncées sont les  pentes conseillées par AUTINOR 



Capteur 

Cabine 

Niveau bas. 1 1 
1 

Aimants ' 

Vue du t a i t  
de Cabine 

I 

Voir ci-dessous la  façon de f i xer  les aimants sur l a  bande. 

Rouge, 
Bleu. 

Support des -A 
deux aimants. 

8) Enlever l e  "Stop cabine" et monter en inspection jusqu'au niveau 1,  
pi le B niveau. 

9) Couper l e  6 par l ' intermédiaire du " Stop cabine ". 
10) Appuyer simultanément sur GM et GD pendant cinq secondes. 

Le contenu du compteur db l t i tude se charge alors aux adresses 
correspondant au niveau 1. 

1 1)  Répéter l'opération jusqubu dernier niveau. 



12) Redescendre jusqu'au n iveau l e  p lus  bas. 
Le f a i t  de rencont re r  l e s  a iman t  ED en descendant chargera 
automat iquement  l a  d is tance de ra len t issement  u t i l i s é e  pour  tous  
l e s  niveaux en montée comme en descente. De plus, l a  va leur  80 
que nous avions i n s c r i t e  6 l 'adresse EQ passera d 00 pour  q u i t t e r  
l a  procédure de re levé  automat ique des niveaux. 

13) Se déplacer vers  l a  mach iner ie  en Inspection, q u i t t e r  l e  t o i t  de 
cabine en l a i ssan t  l ' inspect ion.  A l l e r  dans l a  sa l l e  des machines 
pour f a i r e  un " RESET " en coupant pu is  r e m e t t a n t  l ' a l imenta t ion .  

14) V é r i f i e r  que l e  code de dé fau t  61 n'apparaît pas s u r  l a  8191. Cela 
s i g n i f i e r a i t  qu'une e r reu r  a é t é  commise l o r s  du re levé  des niveaux 
e t  qu' i l  f aud ra i t  recommencer.  

15) S i  l e  code 6 1 n'apparaît pas, couper l a  chaine de sécur i té .  Recopier 
chaque a l t i t u d e  l u e  aux adresses correspondantes dans l e  tab leau 
c i  -dessous pour  nous permet t re ,  p l  us tard, de v é r i f i e r  l a  p réc i  s i  on 
d'arrêt.Copier l a  d is tance de ra len t issement  l u e  aux adresses dQ e t  
d 1.  

Remarque: 
Avec l a  Vers ion  8191 V I  1 p lus  de cablage d fa i re ,  l a  p rogrammat ion  e s t  
ident ique 6 l a  précedente sauf pour  q u i t t e r  l e  mode réglage, il f a u t  appuyer 
s imu l tanèment  s u r  CO e t  C 1  ou f a i r e  un "RESET" en coupant pu is  en 
r e m e t t a n t  l ' a l imenta t ion .  (CO=GD, C 1 =GM, C2=VO). 



16) M e t t r e  en n o r m a l  s u r  l e  t o i t  de cabine. 
17) Reven i r  en mach iner ie .  L i r e  page su i van te  
18) " CE QU'IL FAUT SAVOIR AVANT DE PARTIR EN GY ! ! ! " avant  de 
r b t a b l i r  l a  cha ine de secu r i  t e  pour  s u r v e i l l e r  l e  bon reca lage  de l 'appare i l .  



19) CE QU'IL FAUT SAVOIR AVANT DE PARTIR EN GV ! ! ! 

MECANIQUEHENT: 

Il faut  que l'appareil sa i t  equilibrir à 50%. 
La charge du contre-poids égale l e  poids de l a  cabine augmenté de l a  
m o i t i é  de l a  charge u t i l e .  

Le vo lant  d ' iner t ie  d o i t  ê t r e  de t a i l l e  adaptbe. En e f fe t ,  mems s i  un 
vo lan t  r e s t e  nécessaire, on pourra en adapter  un p lus  p e t i t  que ce lu i  
monté pour  adouci r  l e  passage PV en 2 v i tesses.  

CONCERNANT LA REGULAT ION: 

Avant  " d 'a f f i ne r  " l e  rbglage, nous a l lons  lancer  l 'appare i l  avec des 
paramht res  de base. Sur  l e  HLIFT, p e t i t  swi tch vers l e  bas, nous 
a l l ons  vé r i f i e r ,  v o i r  adapter, l e s  d i f f  é ren ts  parambtres. 



Vn : on d o i t  t r ouve r  l a  v i t esse  nominale de l 'appare i l  en déc imét res  p a r  
seconde. Exemple: pour  un apparei l  se déplaçant ei 0'8 m is ,  on 
programmera 08. A u t r e  exemple: pour un appare i l  se déplaçant 3 

1.2 mis, an programmera 12. 
P t  : on programme l a  Pente proposée dans l e  tab leau pages 28. 

Exemple: pour un appare i l  se déplaçant à 0'8 mis, on programmera 
l a  pente consei l lée Na 1 1. 

tt : on d o i t  t r ouve r  une va leur  en t re  0 e t  9 selon l a  puissance du mo teu r  
t h  : on programme l a  va leur  du courant  sec teur  3 ne pas dépasser sous 

peine d'avoir  l e  dé fau t  d é f i n i t i f  81. On programme l a  va leur  
correspondante 3 l a  puissance Moteur en se r é f é r a n t  au tableau 
ci-dessous ( ei p a r t i r  du Programme MLlFT V07  1. 

da : on d o i t  t r ouve r  une valeur  étalonnée en us ine pour  l e  thermomet re  
du radiateur .  

nr : Nombre de Résistance de Préc is ion  de 0,0684 ( 8 p a r t i r  du 
Programme MLlFT V07 1. 

V o i r  page 5 1  l 'exp l icat ion de ces paramètres. 
Couper l a  chaine de sécur i té.  Sur l e  MLl f t ,  m e t t r e  l e  p e t i t  
s w i t c h  vers  l e  haut  s u r  RAM e t  sé lect ionner  d l 'adresse 05 l e  
paramètre t c  tens ion condensateur ) - Appuyer su r  l e  
contacteur  l i gne  e t  a j u s t e r  l e  po ten t iomèt re  de l a  c a r t e  
OND04 pour f a i r e  appara i t re  5 1 s u r  l 'a f f icheur.  

CONCERNANT LA 8 19 1: 

Il f a u t  savo i r  6 l 'avance dans quel sens l a  cabine va p a r t i r  
aprhs une remise  sous tension. Lorsqu'on u t i l i s e  l a  bande e t  l e  
capteur  003, l 'a imant  q u ~ !  l ' sn  a p lacé en bas pendant l é  re levé 
automat ique des niveaux joue l e  r b l e  de l 'écran codé e t  du contact  EB 
b ien  connu quand on t r a v a i l l e  avec l e s  écrans p last ique.  Cet a imant  a g i t  
s u r  l e  b i s tab le  " ED " monte  dans l e  capteur  003. 
* Quand l e  contact  e s t  auvert,  cela s i g n i f i e  que l a  cabine es t  en 
dessous de l 'aimant. Aprés coupure de courant, la  8 1 9 1  envoie donc 
l a  cabine en monthe pour  c r o i s e r  l 'a imant  qui reca le ra  l e  sé lecteur .  
La cabine s ' a r r i t e r a  au prochain niveau oh e l l e  peut  r a l e n t i r  avant de 
re jo ind re  l e  niveau pr inc ipa l .0n  peut v é r i f i e r  que l e  contac t  " ED " e s t  
ouver t  en mesurant, en continu, l a  tens ion en t re  l e  0V e t  CAB s u r  la 
connecteur KC22 du MLlFT su en t re  l e s  bornes - e t  b d i rec tement  s u r  
l e  capteur  O03.ba tens ion  mesuree d o i t  6 t r e  envi ron zhro Val  t su 24 
V o l t s  ( selon que l e  fa isceau i3 e s t  obture au non 1. 



ED 
Le con tac t  ED e s t  ouvert  quand l a  tens ion 

mesurée en t re  l e  " - " e t  l e  ' b ", 
Y'S t i O N l l i l Y  

en continu, vaut  0 ou 24 vol ts.  

* Quand l e  contact  e s t  fermb, cela s i g n i f i e  que l a  cabine e s t  au 
dessus de l 'aimant. Aprés coupure de courant, l a  B 19 1 envoie donc l a  
cabine en descente pour c r o i s e r  l ' a imant  qui reca lera l e  sé lecteur .  
La cabine s 'ar rgtera au niveau l e  p lus  bas avant de re jo ind re  l e  n iveau 
pr inc ipa l .  
On peut  v é r i f i e r  que l e  contac t  " ED " e s t  f e rmé  en mesurant, en 
continu, l a  tens ion en t re  l e  0 V  e t  CAB s u r  l e  connecteur K C 2 2  du 
MLlFT ou en t re  l e s  bornes - e t  b d i rec tement  s u r  l e  capteur 003. 
La tens ion  mesurée d o i t  e t r e  envi ron 6 V o l t  ou 18 V o l t s  ( se lon que l e  
fa isceau B e s t  obturé ou non 3.  

Y'S ?!ON l l i l Y  M 
Le c ~ n t a c t  ED e s t  fe rmé quand l a  tens ion 

mesurée en t re  l e  ' - ' e t  l e  ' b ', 

en continu, vaut  6 ou 1 8  vol ts .  

S i  t ou tes  l e s  valeurs semblent  cohérentes, vous pouvez 
l a i s s e r  p a r t i r  l a  cabine en ré tab l i ssan t  l a  chaine de sbcur i  tés. 

MODlFlCATlDN de l a  DISTANCE de RALkhii isst;-ii:rri. 
(avec l a  Vers ion 8 1 9  1 V07) 

S i  aprbs essais, l a  d is tance de ra len t i ssemen t  ne convient  pas, il n'est 
pas nbcbssaire de reprendre tou te  l a  procbdure. 

1) La cabine b tan t  en inspectiori,  couper pu is  re rne t t re  l e  courant.  
2) Ec r i re  80 à l 'adresse E 0  dans l a  8 1 9 1 ,  p e t i t  s w i t c h  eri bas s u r  PAR. 
3) Descendre en inspec t ion  jusqu'au riiveau bas, p i l e  à niveau, 

en prenant so in  d'enlever l e s  a imants  avant qu ' i ls  ne 
rencont ren t  l e  capteur, s i  on é t a i t  au dessus de ceux-ci 
quand on a b c r i t  80 dans EO. 

4) Couper l e  6 par  l ' i r i ter rnbdia i re du " Stop cabirie ". 
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5) Appuyer simultanément sur GH et GD pendant c i n q  secondes. 
6 )  Positionner l'aimant ED au dessus du capteur O03 6 l a  nouvelle 

distance de ralentissement souhaitée. 
7) Enlever l e  "Stop cabine" et  monter en inspection pour dépasser 

l'aimant. Redescendre en inspection pour croiser l'aimant en 
descente. La nouvelle zone pet i te vitesse est maintenant 
enregistrée. 

REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA PREClSlON D'ARRET 
EN HONTEE (ZONARM). 

1) P lacer  l 'ascenseur au n iveau l e  p lus  bas. 

2) Ec r i r e  40 à l 'adresse EO dans l a  8191, p e t i t  s w i t c h  en bas 
sur PAR. At tent ion:  aprés a v o i r  rebaçculé 1 ' i n te r rup teur  vers  
l e  haut, EO appara i t ra  s u i v i  de 42. 

3) Faire un mouvement norma l  en Montée iài mi-course. 
Quand l'appareil se sera immobilisé, l a  valeur 42 inscr i te à 
l'adresse EO passera B 00 pour qui t ter  l a  procédure de réglage 
automatique. 

REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA PREClSlON D'ARRET 
EN DESCENTE (ZONARD). 

1) P lacer  l 'ascenseur au n iveau l e  p l u s  haut. 

2) E c r i r e  20 ii l 'adresse EO dans l a  El  19  1, p e t i t  s w i t c h  en bas 
sur PAR. A t ten t ion :  aprés a v o i r  rebasculé l ' i n te r rup teu r  
ve rs  l e  haut, EO appara i t ra  s u i v i  de 21. 

3) Faire un mouvement norma l  en Descente à mi-course. 
Quand l'appareil se sera immobilisé, l a  valeur 2 1  inscr i te 6 
l'adresse EO passera B 00 paur qui t ter  l a  procédure de réglage 
automatique. 

Pour  connaî t re  l a  p réc i s i on  dJar r6 t  à chaque niveau, il su f f i t  
d 'a l ler  v o i r  l e  compteur  d 'a l t i tude en 23 e t  22 p e t i t  s w i t c h  
ve rs  l e  haut. La va leu r  e s t  expr imée en c ran  e t  en hexadecimal- 
1 c ran  = 2 m i l l i m è t r e s .  

En 23, on l i t  les 
Mi l l iers  et  les 
centaines. 

En 22, on l i t  les 
Dizaines et  1 es 
uni tés. 



Exemple: en envoyant l 'apparei l  t o u t  en bas, s i  on l i t  00 en 23 
e t  03 en 22 s o i t  0003, ce la  s i g n i f i e  que l a  cabine s'est a r rè the  
3 crans de comptage ( environ 6 mm ) avant l e  but. 

REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA ZONE 5"HYSTERISIS. 

A f a i r e  impérat ivement  s i  l e  niveau l e  p lus  bas e s t  d i f f e r e n t  
du niveau pr inc ipa l .  

1) Ec r i re  10  d l 'adresse EQ dans l a  6191, p e t i t  s w i t c h  en bas 
sur PAR. 

2) Faire deux mouvements normaux pour croiser les aimants ED dans 
un sens, puis dans l'autre. 



TABLEAU DE CONVERSION DECIMAL EN HEXADECIMAL. 
LE NOMBRE DECIMAL SE TROUVE A GAUCHE DU SIGNE = ( EGAL 1. 

LE NOMBRE HEXADECIMAL SE TROUVE A DROITE DU SIGNE=(EGAL). 
C'EST CELUI QU'IL FAUT PROGRAMMER. 

00=00 43=2E 86=56 129=8 1 172=AC 2 15=D7 
01=01 44=2C 87=57 130=82 173=AD 2 16=D8 
02=02 45=2D 88=58 13 1 =83 174=AE 2 17=D9 
03=03 46=2E 89=59 132=84 175=AF 2 18=DA 
04=04 47=2F 90=5A 133=85 176=E0 2 19=DE 
05=05 48=30 9 1 =5E 134=86 177=B 1 220=DC 
06=06 49=3 1 92=5C 135=87 178=62 22 1 =DD 
07=07 50=32 93=5D 136=88 179=B3 222=DE 
08=08 5 1 =33 94=5E 137=89 180=84 223=DF 
09=09 52=34 95=5F 138=8A 18 1 =85 224=E0 
10=OA 53=35 06=60 139=88 182=B6 225=E 1 
1 l=0E 54=36 97=6 1 140=8C 183=E7 226=E2 
12=0C 55=37 98=62 141=8D 184=B8 227=E3 
13=0D 56=38 99=63 142=8E 185=E9 228=E4 
14=0E 57=39 100=64 143=8F 186=8A 229=E5 
15=0F 58=3A 101=65 144=90 187=BE 230=E6 
16=10 59=3B 102=66 145=9 1 188=8C 23 1 =E7 
17=11 60=3C 103=67 146=92 189=ED 232=E8 
18=12 6 1 =3D 104=68 147=93 190=EE 233=E9 
19= 13 62=3E 105=59 148=94 19 1 =BF 234=EA 
20= 14 63=3F 106=6A 149=95 192=CO 235=EB 
21=15 6 4 4 0  107=6E 150=96 193=C 1 236=EC 
22= 16 65=41 108=6C 151=97 194=C2 237=ED 
23= 17 66=42 109=6D 152=98 195=C3 238=EE 
24=18 67=43 1 10=6E 153=99 196=C4 239=EF 
25= 19 68=44 1 1  l=6F 154=9A 197=C5 240=F0 
26= 1 A 69=45 1 12=70 155=9B 198=C6 241=F1 
27= 18 70=46 113=71 156=9C 199=C7 242=F2 
28= 1 C 7 1 =47 1 14=72 157=9D 200=C8 243=F3 
29= 1 D 72=48 1 15=73 158=9E 20 1 =Cg 244=F4 
30= 1 E 73=49 1 16=74 159=9F 202=CA 245=F5 
31=1F 7434A 1 17=75 160=AO 203=CE 246=F6 
32=20 75=4B 1 18=76 16 1 =A 1 204=CC 247=F7 
33=2 1 763413 1 19=77 162=A2 205=CD 248=F8 
34=22 77=4D 120=78 163=A3 206=CE 249=F9 
35=23 78=4E 12 1 =79 164=A4 207=CF 250=FA 
36=24 79=4F 122=7A 165=A5 208=DO 25 1 =F8 
37=25 80=50 123=7E 166=A6 20943 1 252=FC 
38=26 81=51 124=7C 167=A7 2 10=D2 253=FD 
39=27 82=52 125=7D 168=A8 21 1=D3 254=FE 



2 0 )  SELF DEFENSE CONTRE LES PARASITES ! ! 

DOCUMENT 05 
VERSION O2 DU 23 MARS 199 1. 

Tous  l e s  A i ~ t o m a t i s m e s  i n d u s t r i e l s  p i  l a t e s  p a r  un sys t i ime  é lec t ron ique  
( Au toma te  programmable,  Ca l cu la teu r  e t c  ... ) son t  s u j e t s  B des r i s q u e s  
de p e r t u r b a t i o n s  pa rss i  t a i r e s  s i  un  c e r t a i n  nombre de p récau t i ans  ne 
son t  pas p r i ses .  

Ces p e r t u r b a t i o n s  peuvent  v e n i r  s o i t  de l ' e x t é r i e u r  du systbme, comme 
p a r  exemple l a  f l u c t u a t i o n  de l a  t a n s i o n  dir rbseau, s o i t  e t r e  géneri?es 
p a r  l ' A u t o m a t i s m e  l o r s  du p i l o t a g e  d'un organe de puissance. 

De g rosses  p récau t i ons  son t  b i e n  év idemmen t  d b j d  p r i s e s  p a r  l e s  
c o n s t r u c t e u r s  a f i n  de p ro thge r  l e s  ENTREES et l e s  SQRTIEÇ des 
sys tèmes  de p i l o t a g e  dans l e  b u t  de rend re  l e s  equipements  l e  m o i n s  
sens ib le  poss ib l e  B l ' env i  ronnement  p a r a s i t a i r e .  

LES AUTOMATISMES INDIJSTRIELS DESTINES A LA GESTION ET AU 
PILOTAGE DES ASCENSEURS APPELES COMMIJNEMENT " MANOEUVRE 
D'ASCENSEUR " N'ECHAPPENT PAS A CES PHENQMENES ET SONT 
EGALEMENT SOUMIS A UN NIVEAU CERTAIN DE PERTURBATIONS. 

I L  EST SOUVENT TRES FACILE DE S'OPPOSER A CES " AGRESSIONS " 

MOVENANT QUELQUES PRECAUTIQNS ELEMENTAIRES ET PEU COUTEUSES 
LORSQU'ELLES SONT PRISES DES LE DEBUT DU CHANTIER. 

Dans l e s  pages qui  su ivent ,  vous t r ouve rez  l e s  p récau t i ons  
ind ispensab les  6 prendre p r i nc ipa lemen t  au n i  veau des organes p i  l o t e s  
p a r  l e s  manoeuvres AUTINOR , des con tac teu rs  de commande e t  du 
pendent i f ,  sous pe ine de v o i r  v o t r e  i n s t a l l a t i o n  i r r é m b d i a h l e m e n t  
d é f a i l l i r  ap rés  un  c e r t a i n  t e m p s  de bon fonc t ionnement  apparent  ! ! ! ! ! 



CONCERNANT LA CAME MOBILE. 

- ALIMENTEE EN TENSION CONTINUE: 
Il f a u t  impéra t ivement  m o n t e r  une DIODE BY 255 ( 1 3 0 0  V/SA) en 
INVERSE e t  l e  plus pres possible de l a  bobine de l a  CAME s u r  LE TOIT 
DE L A  CABINE ! 

ARMOIRE PENDENTIF TOIT DE CABINE + 1 - - - - - - - - I 
I I 
I I - 1 - - - - - - - - I 
I 1 CAME 

-1 
- ALI MENTEE EN TENSION ALTERNATIVE MONOPHASEE: 
II f a u t  impéra t i vemen t  m o n t e r  un ECRETEUR DE TENSION {GEMOV) a ins i  
qu'un réseau CONDENSATEUR- RESISTANCE série, l e  t o u t  raccordé en 
PARALLELE e t  l e  plus près possible de l a  bobine de l a  CAME s u r  LE 
TOlT DE LA CABINE ! 

ARMOIRE 1 PENDENTIF 1 TOIT DE CABINE 

1 1 CAME 
- La valeur  de l a  rés i s tance  e s t  de 4,7 OHMS. 
- La valeur  du condensateur e s t  0,68pF , 630 VOLTS. 
- Le GEMOV a une va leur  de 250 VOLTS. 

- ALIMENTEE EN TENSION ALTERNATIVE TRIPHASEE: 
I l  f au t  impéra t ivement  m o n t e r  un ECRETEUR DE TENSION (GEMOV) en t re  
chaque phase a ins i  qu'un t r i p l e  réseau CONDENSATEUR RESISTANCE sér ie  
monté  en ETOILE e t  l e  t o u t  mori té l e  plus prbs possible s u r  LE TOIT 
DE LA CABINE ! 

GEMOV 460 VOLTS, 
RESISTANCES 4,7 OHMS 
3 WATTS, 
CONDENSATEUR 0,68pF 
630 VOLTS. 
( REFERENCE P253 ) 

TOIT DE CABINE 
f-----x 



CONCERNANT LE MOTEUR D'OPERATEUR 
DE PORTE AUTOMATIQUE. 

- ALIMENTE EN TENSION ALTERNATIVE MONOPHASEE, 
SANS FREINAGE: 

I l  f a u t  i m p b r a t i v e m e n t  m a n t e r  un ECRETEUR DE TENSION (GEMOV) 
a ins i  qu'un rbseau CONDENSATEUR- RESISTANCE sbrie, l e  t o u t  raccord6  
en PARALLELE sur l e s  ENROULEMENTS PR1 NCIPAUX e t  AUXILIAIRES, ce la  
l e  plus pres possible du MOTEUR s u r  LE TOlT DE LA CABINE ! 

ENROULEMENT ENROULEMENT 

I 
P R I N C I P A L  AUXIL IA IRE 

GEMOV 460 VOLTS I 
RESISTANCES 4,7 OHMS 1 
3 WATTS I 
CONDENSATEUR 0.68pF , 
6 3 0  VOLTS - - 

1 OPERATEUR DE PORTE 

- ALIMENTE EN TENÇIBN ALTERNATIVE TRIPHASEE, 
SANS FREINAGE: 

Il f a u t  i m p b r a t i v e m e n t  m o n t e r  un  ECRETELIR DE TENSION (GEMOVI en t re  
chaque phase a i n s i  qu'un t r i p l e  rbseau CONDENSATEUR RESISTANCE s b r i e  
mon te  en ETOILE s u r  LE TOlT DE L A  CABINE ! 

1 TOIT DE CABINE 
GEMOV 460 VOLTS, I 
RESISTANCES 4,7 OHMS 1 
3 WATTS, I 
CONDENSATEUR 0,6#pF , 
6 3 0  VOLTS. 
( REFERENCE P 2 5 3  ) I 

ÇIPERATEUR BE PORTE 

-ALIMENTE EN TENSION MONO OU TRIPHASEE AVEC 
FREINAGE PAR INJECTION 

Il f a u t  i m p é r a t i v e m e n t  m o n t e r  une DIODE BV 255 ( 1300V#3A en 
INVERSE e t  l e  plus priis possible s u r  l'ENROULEMENT D'INJECTION 
CONTINUE s u r  LE TOIT DE LA CABINE ! I l  e s t  b i en  év iden t  que c e t t e  
p r o t e c t i o n  v i e n t  en complément  de c e l l e s  déc r i  t e s  p l u s  hau t  concernant  
l e s  enrou lements  du m o t e u r  d 'opbrateur de por te .  

PENDENTIF I TOIT DE CABINE 
1 - - - - - - - - '1 

ENROULEMENT 
1 D'INJECTION 



CONCERNANT LA LUMIERE CABINE. 

-DE TYPE FILAMENT A INCANDESCENCE ALIMENTE EN ALTERNATIF: 

I l  f a u t  impéra t i vemen t  m o n t e r  un  ECRETEUR DE TENSION (GEMOV) a i n s i  
qu'un réseau CONDENSATEUR-RESISTANCE s é r i e  P 2 1 3  1, l e  t o u t  
raccordé en PARALLELE e t  l e  plus prés possible du f i l a m e n t  de l a  
LUMIERE s u r  LE TOlT DE LA CABINE. 

ARMOiRE 1 PENDENTIF 1 TOIT IDE CABINE 

I i LUMIERE CABINE 

- La va leur  de l a  r é s i s t a n c e  e s t  de 220 OHMS. 
- La va leur  du condensateur  e s t  0,33pF 400 VOLTS. 
- Le GEMOV a une va leu r  de 250 VOLTS. 

- DE TYPE NEON DONC ALIMENTE EN TENSION ALTERNATIVE: 

I l  f a u t  impéra t i vemen t  m o n t e r  un ECRETEUR DE TENSION {GEMOV) par  
tube NEON a i n s i  qu'un rbseau CONDENSATEUR-RESISTANCE s é r i e  
( P 2 1 3 )  aux bornes de l 'ensemble, l e  t o u t  raccordé  en PARALLELE e t  ce, 
l e  plus prés possible s u r  LE TOlT DE LA CABINE. 

ARMOIRE 1 PENDENTIF 1 TOITDECABINE 
1 - - - - - - - - I 

220 v4-J I I 
I I 

1 - - - - - - - - I 
I I 

- La va leur  de l a  r i r ç i ç tance  e s t  220Q.  
- La va leur  du condensateur e s t  0,33pF, 400V .  
- Le I3EMOV a une va leu r  de 250 VOLTS. 

LUMlERE CABINE 



CONCERNANT D'AUTRES ORGANES DE PUISSANCE. 

TELS QUE DES VANNES, DES TAQUETS ANTI-DERIVE UTILISES PARFOIS EN 
CAS DE SVSTEME HYDRAULIQUE, DES VENTILATEURS D'AERATION, OU TOUT 
AUTRE SVSTEME CONSOMMANT UN COURANT NON NEGLIGEABLE ET 
SURTOUT SUSCEPTIBLE DE GENERER DES PARASITES LORS DE LA 
COMMUTAT I ON. 

I L  EST INDISPENSABLE D'ANTIPARASITER 
LEURS DIFFERENTS TYPES D'ENROULEMENTS DE LA 

MEME FACON QUE YU PRECEDEMMENT ! 

TOUS LES ORGANES DE PUISSANCE QUE NOUS AVOMS EVOQUES 
SONT COMMANDES PAR DES COMTACTEURS MONTES DAMS L A  
MANOEUVRE D'ASCENCEUR. 

I L  EST EVIDENT QUE LES BOBINES DE CES CONTACTEURS 
DOIVENT ETRE ANTIPARASITEES ! ! ! ! ! ! ! 

TOUS LES CONTACTEURS IMPLANTES D'ORIGINE DANS LA MANOEUVRE 
D'ASCENSEUR SUITE AUX ÇPECIFICATIONS PRECISEES PAR LE CLIENT 
SONT ANTIPARASITES PAR LA SOCIETE AUTINOR ! 
S I  L'UTILISATEUR , DE SA PROPRE INITIATIVE, AJOUTE DES 
CONTACTEURS, I L  EST IMPERATIF DE LES ANTIPARASITER DE L A  
MEME FACON ! ! ! ! ! 

- CONTACTEURS ALIMENTES EN TENSION CONTINUE: 
I l  e s t  ind ispensable de mon te r  une DIODE BY 255 ( 1300V /3A  1 e t  en 
INVERSE l e  plus prés possible de l a  bobine du contac teur  comme 
i n d i  que c i  -dessaus: 

CONTACTEUR 
CONTINU 

- CONTACTEURS ALIMENTES EN TENSION ALTERNATIVE: 
I l  f a u t  impéra t i vemen t  m o n t e r  un  réseau CONDENSATEUR RESISTANCE 
série, l e  t o u t  raccordé en PARALLELE e t  l e  plus près possible de l a  
bobine du contacteur .  

RESISTANCES 4,7 OHMS 
CONDENSATEUR 0,%2 HF CONTACTEUR 
400 VOLTS DANS LE CAS ALTERNAT IF 
DE CONTACTEURS 1 10 V - 

EN TENTANT DE SUPPRIMER, OU TOUT AU MOINS DE LIMITER LES 
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PARASITES GENERES PAR LES DIFFERENTS ORGANES DE PUISSANCE, NON 
SEULEMENT NOUS AUGMENTONS LE TAUX DE FlABlL lTE DES 
INSTALLATIONS MAIS NOUS PARTICIPONS EGALEMENT A UNE 
" DEPOLLUTION RADIO " . 

L'EXPERIENCE NDUS A MONTRE QUE LA PROTECTION LA PLUS EFFICACE EST 
CELLE EFFECTUEE LE PLUS PRES POSSIBLE DE LA SOURCE D'ENNUIS. 
C'EST POUR CETTE RAISON QUE DANS L'ELABDRATION DE NOS FUTURS 
PRODUITS, IL EST PREVU DE NE PLUS METTRE LES CONDENSATEURS 
DESTINES AU DEPARASITAGE DES MOTEURS DE PORTES DANS L'ARMOIRE. 

CONCERNANT LA SEPARATION DES PENDENTIFS. 

Les organes p i lo tés  par l es  contacteurs sont al imentes par des f i l s  qui 
passent dans 1 e pendentif .......... 

D'autres f i l s  conducteurs du pendentif ne vkhiculent non pas des 
courants f o r t s  peur ac t iver  des organes de puissance, mais des 
"INFORMATIONS" electr iques par courants faibles. Ces informat ions sont 
l ' é ta t  des f i ns  de courses portes nécessaire à l a  gestion de l'opérateur 
de portes automatiques ou l es  envois cabine par exemple. 

Pour s i  tuer l a  di f férence d'importance entre l es  deux types de courants, 
cer ta ins moteurs d'opérateurs peuvent consommer 3 ampéres al  ors que 
l e  courant qui ser t  d' information quant 3 l ' é ta t  du f i n  de course 
fermeture porte ne vaut que 3 mil l iampéres. 
I l  ex iste dans cet  exemple tout  3 f a i t  banal un rapport de 1 à 1000. 

Ce rapport est souvent ericore plus bleue notamment s i  on considhre les  
courants de t rans i t ions au debut de l 'al irnentatiori d'un organe de 
puissance. I l est  c l a i r  que l e s  gros courants inf luenceront les  pe t i t s  par 
induct ion s i  un ne prend pas soin de les  separer. 

LE FAIT DE NE PAS SEPARER CES COURANTS DANS LE PENDENTIF 
MENERA A : 

- L'ENVOI D'INFORMATIONS ERRONEES A LA MANOEUVRE, 

- LA DEGRADATION PROGRESSIVE DE COMPOSANTS 
ELECTRONIQUES PLUS OU MOINS RAPIDEMENT [ DE 3 JOURS A 
QUELQUES MOIS 1. 

LES CONSEQUENCES A COURT OU MOYEN TERME SERONT DES 



FONTIONNEMENTS BIZARRES - DE L'APPAREIL, PUIS 
lMPARABLEMENT ET IRREMEDIABLEMENT LA PANNE ! ! ! ! 

EN RESUME, LES FILS CONDUCTEURS DU PENDENTIF VEHICULANT 
DES COURANTS FORTS POUR L A  CAME MOBILE OU LE MOTEUR 
D'OPERATEUR DE PORTE OU L'INJECTION DE FREINAGE OU LES 
TAQUETS ANTI-DERIVE QU LE MOTEUR DE VENTILATION CABINE 
SANS OUBLIER L A  LUMIERE CABINE ET L A  CHAINE DE SECURITE. . 
. . . DQIVENT IMPERATIVEMENT ETRE SEPARES DES AUTRES 
CONDUCTEURS VEHICULANT DES INFQRMATIQNS PAR COURANTS 
FAIBLES. 

Pour vous a ide r  8 d i f f é r e n c i e r  l e s  courants f o r t s  des courants faibles, 
l a  Société AUTINOR, dans ses " Schéma-blocs de raccordements " 

l i v r é s  avec chaque armoi re  dans l a  no t i ce  de Montage , a représenté en 
t r a i t s  f i n s  l e s  courants f a i b l e s  e t  en t r a i t s  f o r t s  l e s  courants 
i mpor tan ts .  

LES PENDENTIFS DOIVENT ETRES SEPARES SUR LA PLUS LONGUE 
DISTANCE PQSSIBLE ET QN S'ARRANGERA POUR LE FAIRE DANS 
L A  GAINE COMME INDIQUE CI-DESSOUS: 

UN OU PLUSIEURS PENDENTIFS 
" COURANTS FORTS" 

1 ATTACHE MECANIQUE 1 

UN OU PLUSIEURS PENDENTIFS 
" COURANTS FAIBLES " 

DANS LE CAS DE L'UTILISATION DE BOITES ' MI-COURSE ' , ON 
PRENDRA EGALEMENT SOIN DE SEPARER LES FILS- 

Les précaut ions ef fectuées p lus  haut  m é r i t e n t  dm&t re  p r i s e s  
jusqu'au niveau de l 'armoire. En e f fe t ,  év i tons  de c r o i s e r  l e s  
f i l s  dans tous  l e s  sens de r r i e re  l ' a rmo i re  e t  la issons  un peu 
de mou pour f a c i l i t e r  l a  maintenance- 

CONCERNANT LES FILS DE TERRE. 
44 



La cabine do i t  i t r e  r e l i é e  6 l a  t e r r e  pa r  l e  f i l  v e r t  e t  jaune qui passe 
également dans l e  pendent i f .  Il e s t  souhaitable de f a i r e  passer  un f i l  de 
t e r r e  pa r  pendent i f .  

CONCERNANT LES FILS NON UTILISES. 

Les au t res  f i l s  res tés  l i b r e s  doivent  impéra t ivement  g t r e  r e l i é s  Bi l a  
t e r r e  DU COTE DE L'ARMOIRE e t  non des deux pour p lus  d 'e f f i cac i té  
constatée pa r  expérience. 

FACILITES CONCERNANT LE MONTAGE 
DES COMPOSANTS. 

UN GRAND NOMBRE DE NOS CLIENTS PRENANT CES PRECAUTIONS, 
NOUS ONT DEMANDE DE REALISER UN PETIT CIRCUIT IMPRIME 
POUVANT SUPPORTER LES COMPOSANTS. 

VOUS TROUVEREZ SOUS LA REFERENCE P 2 1 5  LA PROTECTION 
TRIPHASEE RESISTANCE - CONDENSATEUR SEWlE EN ETOILE. 
R = 4,7Q, 3 W - C = 0,68u 630V. 

VOUS TROUVEREZ SOUS LA  REFERENCE P 2 5 3  LA PROTECTION 
TRIPHASEE RESISTANCE - CONDENSATEUR SERIE EN ETOILE 
AVEC GEMOV. 
R = 4,78,3 W - C = 0 , 6 8 ~  6 3 0 V  - GEMOV 460V. 

VOUS TROUVEREZ SOUS LA REFERENCE P251  LE DOUBLE RESEAU 
RESISTANCE - CONDENSATEUR SERIE INDEPENDANT 
R = 4,79, 3 W - C = 0 , 6 8 ~  6 3 0 V  - GEMOV 460V. 

VOUS TROUVEREZ SOUS LA REFERENCE P 2 1 3  LE RESEAU: 
RESISTANCE (2208) monthe en shrie avec un CONDENSATEUR 
(0,33pF, 400VOLTS). 



21 POUR EN SAVOIR PLUS SUR LA REGULATION MLIFT. 

REGULATION DE VITESSE "MLIFT" ASSQCIEE A LA 8191. 

La 5191 s'associe t r e s  avantageusement & l a  r é g u l a t i o n  de v i t e s s e  
a d d i t i v e  " MLIFT ". 

La m i s e  en s e r v i c e  de c e t  r é g u l a t i o n  nécess i te ,  p a r  r appo r t  d l a  base, 
une m o d i f i c a t i o n  MATERIELLE a i n s i  qu'une PRQGRAHMATIQN 
spéc i f ique .  

Au  n iveau  du HATERIEL: 

Il e s t  i m p é r a t i f  d ' u t i l i s e r  l a  bande crantbe assoc iée d son capteur 
Q03 e t  l e s  aimants. Le cap teu r  se ra  d ' a i l l eu rs  r e l i é  s imu l t anémen t  d 
l a  619 1 e t  au MLIFT. Le programme 8191 sera ut i l ise .  

RAPPEL: Il existe  deux versions de programme. L'une est  
ut i l isbe pour l e s  s i tes  a l lant  jusque 12 niveaux, l 'autre 
jusque 24 niveaux. 

Les deux programmes,  depuis l a  ve rs i on  Va?, son t  dans l e  meme b o i t i e r  
bap t i sé  8191 . Pou r  u t i l i s e r  l e  p rogramme 12 niveaux, il f a u t  
p o s i t i o n n e r  l e  c a v a l i e r  de s é l e c t i o n  de b o i t i e r  SW7 sur 64K. 
Pour  u t i l i s e r  l e  p rogramme 24 niveaux, il f a u t  pos i t i onne r  l e  c a v a l i e r  
de s é l e c t i o n  de b o i t i e r  SW7 sur 32K. 

C e t t e  s é l e c t i o n  e s t  b i en  bv idemment  e f f e c t u é e  en a t e l i e r  m a i s  il e s t  
t r é s  i m p o r t a n t  de s a v o i r  s u r  que l l e  ve rs i on  on t r a v a i l l e  c a r  l e s  adresses 
correspondant  aux a l t i t u d e s  son t  d i f f é r e n t e s .  

DANS LES PAGES QUI SUIVENT, LES ADRESSES INDIQUEES SQNT 
CELLES CORRESPONDANTES A LA VERSION 12 NIVEAUX. 

A u  n iveau  de l a  PRQGRAHHATIQN: 

I I  f a u t  i n d i q u e r  à l a  8191 qu'el le a à g é r e r  une r é g u l a t i o n  en m e t t a n t  6 
1 l e  b i t o n n e t  2 B l 'adresse 63. 11 f a u t  également  l u i  i nd ique r  qu ' i l  s 'ag i t  
d'une r b g u l a t i o n  à v a r i a t i o n  de f réquence " HLIFT " en m e t t a n t  à 1 l e  
b i t o n n e t  4 B l a  même adresse 63. 

En f a i t ,  l a  m i s e  6 1 de ces  b i t o n n e t s  supp r ime  l e  con t r f i l e  des 
con tac teu rs  qu i  e s t  assuré p a r  l a  r é g u l a t i o n  e t  de plus, a c t i v e  l e  dé fau t  
66 " d é f a u t  p r o v i s o i r e  de l a  r é g u l a t i o n  " a i n s i  que l e  dé fau t  65 " dé fau t  
d é f i n i t i f  de l a  r é g u l a t i o n  ". 

Ces programmations sont f a i t e s  en usine. 



CORRESPONDANCE ENTRE LES CONFIGURATIONS: 
CAPTEUR P 2 0 2  AVEC ECRANS EN GAINE 
CAPTEUR 003 AVEC L A  BANDE CRANTEE. 

SYSTEHE 
AVEC BANDE. 

SYSTEME 
AVEC ECRAN. 

ECRAN PASSA 
PETITE VITES 

DESCENTE. 

ZONEPV = ZONE PETITE VITESSE. 

ZDEVER = ZONE DE 
DEVERROUILLAGE DESCENTE. 

ZDEVER = ZONE DE 
DEVERROUILLAGE MOPITEE. 

ZONEPV = ZONE PETITE VITESSE. 

Cùnnai ssant prbcisément les  a l t i  tudes des niveaux ( PQSM IVXX 1, les  
distances de ralent issement nbcessaires ( ZONPV2 e t  ZQNPVI 1, ainsi 
que l a  distance minimum pour u t i l i s e r  V 2  ( DHINV2 1, l a  0191 est  
capable, sans autre information, de décider un depart en VQ, V 1 ou V2.  



Il e s t  indispensable de donner l e s  i n f  ormations. 

ZDEVER: [ Zone de DEVERrouillage ) Adresse 6 4  e t  d5. 

DMINV2: ( Distance MlNimum pour ut i l iser V 2  ) Adresse d8 e t  dg. 

ZONEPV2: ( ZONE Peti te Vitesse associée 6 V2 ) Adresse d0 et d 1. 

ZONEPV 1: ( ZONE Peti te Vitesse associee 6 V 1 ) Adresse dA et db. 

ZQNARM: [ ZONe d'ARrêt Montbe ) Adresse 62. 

ZONARD: ( ZQNe d'ARrêt Descente ) Adresse 63. 

ALTNIV00 6 07: [ A l t i t u d e s  des NlVeaux 00 d 07) voir Page 31. 

Toutes l e s  i n fo rma t ions  précédentes s'expriment en 
m i l l i m è t r e s  e t  en décimal  hormis  l e s  a l t i tudes .  

On rappel le  que lorsque une i n f o r m a t i o n  e s t  donnée s u r  2 
adresses, c'est t o u t  s implement parce que l e  nombre t i e n t  
éventuel lement s u r  p lus de 2 c h i f f r e s  e t  l e s  o u t i l s  de 
communicat ion ne disposent que de 2 af f icheurs .  

Lorsqu'une i n f o r m a t i o n  e s t  donnée en décimal  s u r  2 adresses, 
l a  première adresse donnée correspond aux c h i f f r e s  des 
m i l l i e r s  e t  des centaines, l a  seconde, aux c h i f f r e s  des 
dizaines e t  des uni tés.  

Exemple: s o i t  une distance de ra len t i ssement  enregistrée 
automatiquement de 80 cent imètres.  En a l l a n t  l i r e  à 1 'adresse 
d0, on d o i t  l i r e  08 e t  à l 'adresse d l  00 s o i t  0800 mi l l imè t res .  



DESCRIPTION DE L A  SEQUENCE DES SIGNAUX D U  DEHARRAGE 
EN GRANDE V ITESSE V 2  JUSQU'A L'ARRET. 

e Décélérat ion. 

( 1  Lorsque l a  8 19 1 a dé terminé qu'el le peut  u t i l i s e r  l a  grande v i tesse 
V2 ,  e l l e  ac t i ve  V2,  VO e t  donne l 'o r ien ta t ion  Montée ou Descente. 

La régu la t ion  ayant reçu  une demande de mouvement, f a i t  c o l l e r  l e  
contac teur  de Ligne L puis, env i ron 200ms p lus  tard, l e  contac teur  de 
sécu r i t é  S. Le col lage de L e t  5 permet  de f a i r e  l e v e r  l e  f r e i n  pendant 
qu'est e f fec tuée une s t a b i l i s a t i o n  é lec t r ique du rot-or pour  é v i t e r  t o u t  
dévi  rage. 

( 2 )  Aprés l a  tempor i sa t i on  de s t a b i l i s a t i o n  du r o t o r  f f  S F  ", on 
commence % appl iquer l e s  tens ions é basses fréquences e t  l 'apparei l  
accél  ére. 

(3) L'appareil  a  a t t e i n t  l a  v i t esse  correspondant 6 l a  fréquence 
programmée dans V 2 .  

(4) Le po in t  de passage en p e t i t e  v i t esse  arr ive, V 2  d i spa ra i t  m a i s  VO 
demeure. La cabine! décélére pour  a t te ind re  l a  v i t esse  VO. 

(5) La v i t esse  VI) e s t  a t te in te ,  on l a  m a i n t i e n t  jusqu'au p o i n t  d ' a r r i t .  

(6) Le po in t  d ' a r r i t  ar r ive,  VI) d ispara î t  e t  l a  t r a n s i t i o n  de VO 6 l a  
v i t esse  nul  1 e  commence. 

(7) Quand l a  v i t esse  nu l l e  e s t  a t te in te,  l a  régu la t i on  s t a b i l i s e  
é lec t r iquement  l e  r o t o r  pendant " S t  ". 

(8) Le H L l F T  f a i t  tomber  l e  f r e i n  en désact ivant  l e s  contac teurs  L e t  
S. Pendant l e  temps nécessaire 6 l a  re tombée du f re in ,  
l e s  condensateurs s ta t i i  1 i sent  encore su f f i samment  l e ro to r .  



ANALOGIES ENTRE LE SYSTEME A ECRAN ET CELUI A BANDE. 



221 Liste des Paramètres du MLIFT. 

1 13 1 E t  1 NOMBRE DE CRANS MINIMUM A VOIR. 



Définition par adresses croissantes 
des Paramètres du " MLlFT " 
à part i r  du programme V08S. 

Tous l e s  paramètres se programment en décimal. 

ADRESSE VO (PO): V i tesse  VO. 

A c e t t e  adresse, on programme l a  v i t esse  t ra inan te  qui  e s t  
également u t i l i s é e  en cas d'isonivelage. 
La fréquence appliquée pour  VO e s t  compr ise en t re  1 e t  6 Her t z  inc lus.  
L'uni t é  de programmat ion e s t  l e  Hertz.VQ ne peut  dépasser l a  v i t esse  
de O,30 m i s  suus peine de v o i r  l e  M L l F T  a f f i c h é  l e  code de défaut  84.  

ADRESSE V 1 (O 1): V i tesse V 1. 

A c e t t e  adresse, on programme l a  v i t esse  i n te rméd ia i re  ou 
d'inspection. 
La fréquence appliquée pour V 1 e s t  compr ise  en t re  7 e t  45 Her tz  inc lus.  
L ' ~ i n i t é  de programmat ion  est l e  Her tz .V l  ne peut dépasser l a  v i t esse  
de 0,63 mbs sous peine de v o i r  l e  M L l F T  a f f i c h é  l e  code de dé fau t  83. 

ADRESSE V 2  (02): V i tesse  V2. 

A c e t t e  adresse, on programme l a  grande vi tesse. 
La fréquence appliquée pour V 2  e s t  compr ise  en t re  V 1 e t  60 Her tz  
inc lus .  L 'uni té de programmat ion e s t  l e  Her tz .  

ADRESSE Vn (03): V i tesse  Nominale. 

A c e t t e  adresse, on programme l a  V i tesse  nominale qu i  s e r t  au 
con t re le  de surv i tesse  a ins i  qu'à l a  régulat ion.  
En e f fe t ,  s i  l a  v i t esse  r é e l l e  a t t e i n t  l a  v i t esse  Vn programmée + 20%, 
l e  sys tème sJar re te  s u r  l e  f r e i n  e t  l e  dé fau t  permanent 8 2  e s t  a f f i c h é  
s u r  l k u t i l  de communicat ion. 
L'unité de programmat ion  e s t  l e  déc imè t re  p a r  seconde E O, 1 mis) .  

ADRESSE P t  (04): Pente. 

A c e t t e  adresse; on programme l a  pente de décélérat ion. 
La va leur  e s t  compr ise  en t re  19 e t  05. O 5  correspond à l a  pente l a  p lus  
longue ou douce.19 correspond 6 l a  pente l a  p lus  cour te  ou ra ide.  
Toutes l e s  pentes ne sont  pas u t i l i s a b l e s  pour  tou tes  l e s  
vi tesses. V o i r  tableau, page 28. 



ADRESSE Ac (05): Accélérat ion.  

A c e t t e  adresse, on programme l e  temps m i s  pour a t te indre  50 
Hertz. 
La va leur  e s t  compr ise en t re  2 e t  9,9 secondes. 
L'unité de programmat ion e s t  l a  seconde. 

ADRESSE S t  (06): S tab i l i sa t ion .  

A c e t t e  adresse, on programme l e  temps d ' immobi l isat ion du 
r o t o r  avant l a  retombée du f re in .  
La va leur  e s t  compr ise en t re  300 e t  800 mi l l isecondes.  
Le bond de programmat ion e s t  de 10 mi l l isecondes.  

ADRESSE SF (07): S t a b i l i s a t i o n  du Frein. 

A c e t t e  adresse, on programme l e  temps pendant lequel  on 
immob i l i se  l e  r o t o r  pour  que l e  f r e i n  se l ève  avant l e  
dhmarrage. 
La va leur  e s t  compr ise  en t re  0 e t  600 mi l l isecondes.  
Le bond de programmat ion  e s t  de 10 mi l l isecondes.  

ADRESSE tt (08): Couple Moteur Maximum. 

A c e t t e  adresse, on peut  augmenter l e  couple moteur  à basses 
fréquences en adaptant une va leur  comprise en t re  0 e t  9. 
La valeur  9 correspond au couple l e  p lus  élevé. 
Le paramhtre tt se programme en fonc t i on  des paramht res : th (Ad 091, 
Mt(Ad 1 11, dt(Ad 121, e t  Et(Ad 13). V o i r  procedure de réglage du tt 
var iable.  

ADRESSE th  (09): Thermique Moteur. 

A c e t t e  adresse, on programme l a  va leur  du courant  secteur  à 
ne pas dépasser sous peine d'avoir l e  défaut  d é f i n i t i f  81.  

Programmer l a  va leur  correspondante d l a  puissance Moteur  en se 
r é f é r a n t  au tableau ci-dessous ( Valable en 3 x 400V seulement 1. 



ADRESSE I G  (OA): IntéGrateur. 

A c e t t e  adresse, on programme l a  tempor isa t ion  d ' intégrateur 
de gl issement. 
La va leu r  e s t  c o m p r i s e  e n t r e  O,1 e t  9'9 secondes. 
Le bond de p rog rammat ion  e s t  de 0'1 seconde. 
En programmant 00, on inh ibe l ' i n tégra teur  du MLIFT. 

L ' intégrateur du MLIFT se réarme 2 f o i s  au maximum e t  ce, à 
une minu te  d ' interval le.  Pendant c e t t e  m inu te  d' interval le, l e  
r e l a i s  de l a  c a r t e  OND 07 ba t  e t  permet  de s ignaler  que l a  
cabine e s t  en surcharge. 

Impera t i f :  Pour Asc. Sou l ie r  1G=00. 

ADRESSE t d  [Ob): Tout  doux ! 

A c e t t e  adresse, on a f f i n e  l e  début de l 'accélérat ion. 
La va leu r  à p r o g r a m m e r  v a r i e  e n t r e  0 0  e t  50 .  
0 0  cor respont  3 u n  dbmarrage doux. 
50 correspond 3 un  dbmarrage p l u s  sec. 

ADRESSE V r  (OC): 

A c e t t e  adresse on p rogramme une v i t e s s e  de r e v i s i o n  >?Hz t V 1  p a r  
l'i n te rmbd i  a i  r e  de l ' o p t i  on ONDO? que l 'on do i  t p a r a m e t r e r  à l 'adresse h d  
(Option) b i t .  1. 

ADRESSE Vp (Od): 

A c e t t e  adresse on p rogramme une v i t e s s e  de m ic ron i ve lage  >1Hz t 6 H z  
p a r  l ' i n t e r m s d i a i r e  de l ' op t i on  OND07 que l 'on d o i t  p a r a m e t r e r  3 

l 'adresse h d  (Opt ion) bâ t .  1. 

ADRESSE hd (OE): opt ions.  

LE BATONNET 7: QPT220 (OPTion  220V) 

On programme l e  b i t o n n e t  7 à 1 lo rsqu 'on souha i te  u t i l i s e r  l e  M L i f t  s u r  
un  rbseau t r iphasé 22OV. On aura p r i s  so ins  d 'adapter l a  t a i l l e  des 
t r a n s i s t o r s  e t  des rés i s tances  de rbcupera t ion .  
Qn prendra également so ins d 'a juster  l e  t c  6 30 au l i e u  de 511 
On programme le. bâ tonne t  7 3 O dans l e  cas  con t ra i r e .  



L E  BATONNET 6: D E F T 6 5  ( DEFaut de Tempéra ture  3 65OC 1 

On programme l e  b i t o n n e t  6 3 1 lorsqu'on souhai te  que l e  seu i l  de 
dé tec t ion  de tempéra ture  du rad ia teu r  passe 6 65 OC au l i e u  de 55 OC. 
On programme l e  b i t o n n e t  6 6 O dans l e  cas cont ra i re .  

L E  BATONNET 5: NON U T I L I S E  ACTUELLEMENT. 

LE  BATONNET 4: NON U T I L I S E  ACTUELLEMENT. 

L E  BATONNET 3: Q P T T T V  {QPTion TT Variable). 

On programme l e  batonnet 3 6 1 lorsqu'on souhai te  u t i l i s e r  l a  f onc t i on  
tt va r i  ab1 e. V o i r  procedure de réglage du tt va r i  able. 
On programme l e  bâtonnet 3 6 O dans l e  cas cont ra i re .  

LE  BATONNET 2: CONREL [ CONtacteur  RELayé 1 

On programme l e  b8tonnet 2 3 1 lorsque l e s  contac teurs  L e t  S sont  
re layés  ou en presence de deux ca r tes  ONDOS (ML i f t  3 15OA1 
On programme l e  b i t o n n e t  2 3 O dans l e  cas cont ra i re .  

L E  BATONNET 1: ONDO7 ( Car te  ONDO7 ) 

On programme l e  b i t o n n e t  1 8 1 lorsqu'on souhai te  u t i l i s e r  l a  c a r t e  
ONDO7 . Cet te  c a r t e  pe rmet  d 'obtenir  une v i t esse  i n te rméd ia i re  
d i f f é r e n t e  de l a  v i t esse  d' inspect ion a ins i  qu'une v i t esse  de nivelage 
d i f f é r e n t e  de VO. (VR e t  VMicro v o i r  adresses OC e t  OD page 541 
A t t e n t i o n  VR d e v i e n t  la n o u v e l l e  v i t e s s e  d'inspection- 
L'ONDOT pe rmet  également de d isposer  d'un r e l a i s  qui ba t  en cas de 
surcharge détectée p a r  l e  ML IFT .  
E l l e  pe rme t  également de d isposer  d'un r e l a i s  de commande pour l e  f r e i n  
p a r f o i s  nécessaire 3 des v i t esse  de 1,6m/s. 
On programme l e  b i t o n n e t  1 8 O dans l e  cas cont ra i re .  

LE  BATONNET O: NCTRREC {Non Contb le  du T R a n s i s t o r  de 
RECuperation) 

On programme l e  b i t o n n e t  O 3 1 lorsqu'on souhai te  i nh ibe r  l e  cont rb le  
du t r a n s i  s t a r  de rècupéra t i  on. 
Ce t te  op t ion  ne s e r t  qu'8 l a  m i s e  3 j o u r  du programme s u r  des tou tes  
premiéres  p la t i ne  ONDO4 ne disposent pas du m a t é r i e l  de cbnt ro le  du 
t r a n s i s t o r  de récuperat ion.  
On programme l e  b i t o n n e t  O 6 O dans l e  cas cont ra i re .  



ADRESSE dm (OF): Degré. 

A c e t t e  adresse, Au t inor  programme l'étalonage de l a  sonde de 
température. L'uni te de programmation est l e  degré ce1 c i  us. 
1 point 2 degrés celcius. 

ADRESSE nr (101: Le Nombre de Résistances. 

A cette adresse, AUTINDR programme l e  nombre de résistances de 
précision 0,0680 installees dans le MLIFT: 
HLlFT 2514 : nr = 01, MLlFT 50A : nr = 0 1  , MLlFT 75A : nr = 02, 
MLlFT 100A : nr = 02 e t  MLlFT 150A : nr = 03. 

ADRESSE Mt (1 1): Couple min imum mantee. V a i r  l a  prscedure 
de reglage du tt variable. 

ADRESSE d t  ( 121: Couple min imum descente. V a i r  l a  procadure 
de reglage du tt variable. 

ADRESSE E t  ( 1  33: Nombre de crans min imum 6 v a i r  en moins de 
250ms avant de décider d'augmenter l e  couple. 

L ' incrementat ion sJar r& te  des que l e  tt maximum e s t  a t t e i n t  
(ad 08). 

Lors  de l a  demande en ISO, l e  tt maximum (ad 08) e s t  u t i l i s k  
d i rectement.  



Liste des Paramètres de l a  81 9 1 par  ordre 
alphabétique, avec l a  signification des abréviations. 

A l ' ex t rêmi  t é  de l 'expl icat ion sommaire, on donne l 'adresse a laquelle se 
t rouve l e  paramétre. On indique également l a  page où t rouver des 
i nformat ions complémentaires. 

AMPSEC 1 : A r rê t  du Mouvement de Porte 1 Ad 4 0  bât 1 Page 1 8 9  
sur  arrivée des SECurltés ? 

AMPSEC2: ArrBt du Moi~vement de Porte 2 Ad 6 0  bât 1 Page 1 9 4  
sur  arr ivée des SECufités ? 

APCL: Appels Paliers CLignotant 7 Ad 0 8  bât6 Page 1 7 5  

BLOCAG: Manoeuvre BLOCAGe ? Ad 0 7  bâ t7  Page 1 7 3  

CAADDEF: 

CABVID: 
CADDEF: 
CDDEF: 
CDEFPA: 

COHDEM: 

COMDEM: 

COflDEM: 

Code de l'Avant Avant Dernier Ad 7E Page198 
DEFaut. 
ATTENTION: un iquement  p o u r  
d e s  s i t e s  d e  22 n iveaux  o u  m o i n s  ! 
Option CA8ine VlDe ? Ad 6 3  bât7 Page 1 9 5  
Code de l'Avant Dernier DEFaut. Ad 0 1  Pagel 7 0  
Code du Dernier DEFaut. Ad 0 0  Page170 
Code du DEFaut l e  Plus Ancien. Ad 7F  Page198 
ATTENTION: un iquement  p o u r  
d e s  s i t e s  de  2 2  n iveaux  ou m o i n s  ! 
COMpteur de DEMarrages. Ad 2 2  Page186 
(2  ch i f f res  de droite). 
COMpteur de DEMarrages Ad 2 3  Page186 
(2 ch i f f res  du milieu). 
COMpteur de OEMarrages. Ad 2 4  Page186 
(2 chi f f res de gauche). 

DCOPRO: Défauts Contacteurs PROvisoir ? Ad 0 7  bât6 Pege 1 7 3  
DSERVS: Double SERVice Sélecti fs ? Ad 0 2  bât2 Page 1 7  1 

EFFNSEL: EFFacement Non SELecti f  ? Ad 0 8  bât3 Page 1 7 5  

FLPDP: FLeches Prochain Départ ? Ad 0 8  bât4Page175 
FLCLIG: FLeches CIIGnotantes ? Ad 0 8  bât5 Page 1 7 5  

GONGAR: GONG à 1'ARrêt ? Ad 0 9  bâ t7  Page 1 7 6  

IGPPRO IntéGrateur Portes PROvisoir 7 
IGV. Inspection en Grande Vitesse 7 
IPF. lsonivelage Porte Fermée 7 

I PO Isonivelage Porte Ouverte 7 
ISO: IÇOnivelage ? 

o u  d e p u l s  la V e r s i o n  V08: 
MASMPX: HASse en I lu l t lP lex 7 
flasques des Appels Paliers 'Descente' 1 à 7 

Masques des Appels Paliers 'Descente' 8 à 15. 

Masques des Appels Paliers 'Descente-16 à 23. 

Masques des Appels Pal iers 'Montée' O à 7 

Masques des Appels Paliers 'Montée' 8 à 1 5  

Masques des Appels Paliers 'Montée' 1 6  6 22.  

Masques des Envois Cabines O à 7 .  

Masques des Envois Cabines 8 à 15. 

Masques des Envois Cabines 16 d 2 3  

HHSPF: Mise Hors Service Porte Fermée ? 
tlPLX: Mult lPLeX 7 
MPVHZ: Mouvement ' P V  ' Hors Zone 

de déverrouillage 7 
MSTPMP 1 : Maintient Sous Tension 

Pendant l a  Marche Porte 1 7 

MSTPMP2: Maintient Sous Tension 
Pendant l a  Marche Porte 2 ? 

MSTPRP1: Maintient Sous Tension 
Peryanent de l a  Porte 1 ? 

t lSTPRP2: Maintient Sous Tension 
Permanent de l a  Porte 2 7 

Ad 0 9  bâ t6  Page 1 7 6  
Ad 0 9  bâ t5  Page 1 7 6  
Ad 0 8  bât 1 Page 1 7 5  
Ad 0 8  bâtO Page 1 7 6  
Ad 02 b 6 t 5  Page 1 7 0  
~d 63 b i t 5  Page 1 9 5  
Ad 0 8  b6 t2  Page 1 7 5  
Ad 1 6  Page l81  
bâ t1  à 7 
A d 1 7  Page181 
bât O à 7 
A d 1 8  Page181 
bât O à 7  
Ad 1 3  Page l80  
bât O d  7 
A d 1 4  Page l81  
bât O à 7 
Ad 1 5  Page181 
bât O à 6  
A d 1 0  Page180 
bât O à 7 
Ad 1 1  Page180 
b â t 0 6 7  
Ad 1 2  Page180 
bât O à 7 
Ad 0 9  bâ t2  Page 1 7 6  
Ad 02 b i t 6  Page 1 7 0  
~d 0 7  bâ t2  Pege 1 7 4  

Ad 40 bâ t2  Page 1 8 9  

Ad 6 0  bâ t2  Pege 1 9 4  

Ad 4 0  bâtO Page189 

Ad 60 bâtO Page 1 9 4  

NIVMHS: 
NIVRAU: 
NIVSUP: 
NUMARO: 

NUHAR 1 : 

NUMAR2: 

NUÇPLX: 
NVPRIW: 

N I V ~ ~ I A  de Mise Hors Service Ad 4 3  
NlVeau de Rappel Automatique ? Ad 2 0  
NlVeau Supér ieur  ? Ad 0 4  
NUMém de I'ARMoire. Ad 25 
Numéro de position. 
NUfléro de I'ARMoire. Ad 2 6  
Mois de production en Hexadecimal 
- Centaine du Numéro de position. 
NUMéro de I'ARMoire. Ad 2 7  
Année de oroduction. 
NUm6m de SimPLeX en mul t ip lex 7 Ad 1 0  
NiVeau PRlNclpal 7 Ad 06 

Page 1 9 0  
Page 1 8 5  
Pege 1 7  1 
Page 1 8 6  

Page 186  

Page 186  

Page 1 8 4  
Page 172 

OPREVfl: Option REVislon Montée 7 
OPTHAN: OPTion MANoeuvre de rappel ? 
OPTPOM: OPTion POtipler 7 
OPTSP: OPTion Suspension Palibre ? 
OUAVAR: Optlon OUverture AVant ARrBt.7 

o u  depu is  l a  V e r s i o n  V08: 
OUVPRE: Option RéOUVerture sur  PREsence 7 
OUAVAP1 NO: OUverture AVant Ar rê t  

Porte 1 au Niveau O ? 
OUAVAP1 NXX: OUverture AVant Ar rê t  

Porte 1 au Niveau XX ? 
OUAVAP 1 N23: OUverture AVant Ar rê t  

Porte 1 au Niveau 2 3  ? 
OUAVAPPNO: OUverture AVant Ar rê t  

Porte 2 au Niveau O ? 
OUAVAP2NXX: OUverture AVant Ar rê t  

Porte 2 au Niveau XX ? 
OUAVAP2N23: OUverture AVant Ar rê t  

Por te 2 au Niveau 23 ? 
OUNSIMNOO: OUverture Non SIMultanée 

des portes au Niveau 0 0  ? 
OUNSIHNXX: OUverture Non SlMultanée 

des portes au Niveau XX ? 
OUNSlllN23: OUverture Non SIt lu\tanée 

des portes au Niveau 2 3  ? 
OUNSll lN00: OUverture Non Sl l lu l tanée 

de? portes au Niveau 0 0  ? 
OUNSIMNXX: OUverture Non SIMultanée 

des portes au Niveau XX ? 
OUNSltiN23: Ouverture Non SIl lul tanée 

des portes au Niveau 2 3  ? 

Ad 0 7  bb t3  Page 1 7 4  
Ad 0 7  b d t 4  Page 1 7 3  
Ad 0 9  bâ t3  Page 1 7 6  
Ad 0 7  bât5 Page 1 7 3  
Ad 0 2  b6t1 Page171 
Ad 6 3  bbt 1 Page 1 9 5  
Ad 0 7  bâtO Page 1 7 4  
Ad 48 bât3  Page 1 9 2  

Ad XX bâ t3  Page 1 9 2  

Ad 5F  bât3 Pege 1 9 3  

Ad 6 8  bât3 Page 1 9 7  

Ad XX bât3 Page 1 9 8  

Ad 7F  bâ t3  Page 1 9 8  

Ad 4 8  bâ t0  Page 1 9 2  

Ad XX bâtO Page192 

Ad 5 F  bâtO Page 193 

Ad 6 8  bâtO Pagel 9 8  

Ad 7F  bâtO Page198 

P 1 SFCFE Porte 1 Sans F i n  de Course FErmeture Ad 40 bât4  Pege 1 8 8  
P2SFCFE Porte2Sans F in  de Course FErmeture Ad 6 0  bâ t4  Page 1 9 3  
P 1SFCOU Porte 1 Sans Fin de Course OUverture Ad 40 bât5 Page 1 8 8  
P2SFCOU Porte2Sans Fin de Course OUverture Ad 6 0  bât5 Page193 
PFLSGV Pas de FLèches de Sens en 6 V  Ad 0 9  b â t 4  Page 1 7 6  
PHAFCP 1 Prolongation du Mouvement Aprés Ad 4 0  bâ t3  Page 1 8 8  

F i n  de Course fermeture Porte 1 ? 

P l lAFCP2 Prolongation du Mouvement Aprés Ad 6 0  bâ t3  Page193 
Fin de Course fermeture Porte 2 7 

PORCAB 1 NO PORte CABine 1 au Niveau O 7 Ad 48 b â t 4  Page 1 9  1 
PORCABlNX PORte CABine 1 au Niveau X 7 Ad XX b â t 4  Page1 9 2  
PORCAB 1 N 2 3  PORte CABine 1 au Niveau 2 3 7  Ad 5 F  b â t 4  Page 1 9 3  
PORCAB2NO: PORte CABlne 2 au Niveau O ? Ad 68 bdt4Page197 
PORCAB2NX: PORte CABine 2 au Niveau X ? Ad XX b 6 t 4  Page198 
PORCAB21125 PORte CABlne 2 au Niveau 2 3 7  Ad 7 F  b 6 t 4  Page 1 9 8  

RCAMOO: 
RCAMKX: 
RCAH23: 
RECAVl:  

REPTOO: 
REPTKX: 
REPT23: 
RGPT: 
RMLIFT: 

Retard CAMe porte 1 et2au nlveau 0 0  Ad 48 bbt7  Page 1 9  1 
Retard CAMe porte 1 et2au niveau XX Ad XX b6 t7  Page1 92 
Retard CAMe porte l e t 2 a u  nlveau 2 3  Ad 5 F  b6 t7  Page193 
RECAlage en Vitesse V 1 dans l e  cas Ad 0 8  bb t7  Page 1 7 5  
du programme d bande 8 1 9  1 7 
REPeTiteur de posit lon au niveau 00 Ad 2 8  Page187 
REPeTiteur de posi t ion au nlveau XX Ad XX Page187 
REPeTiteur de posit ion au niveau 23 Ad 3 F  Page l87  
Optton RGPT 7 Ad 40 bâ t7  Pagel 8 8  
8 1 9 1  + Régi~ lat ion MLlFT 7 Ad 0 2  b b t 4  Page1 7 0  
o u  d e p u i s  l a  V e r s i o n  V08:  Ad 6 3  b6t4Page 1 9 5  

NBOPER: NomBre d'OPERateurs 7 Ad 0 3  Page171 
NIVFEU: Option NlVeaux En FEU 7 Ad 0 2  ba t3  Page 1 7  1 
NIVINF: NlVeau I l F e r i e u r  7 Ad 0 5  Fage172 



SER 1 lN00: SERvice 1 INterdit au Niveau 0 0  ? Ad 40 bât 1 Page 192 
SER 1 INXX: SERvice 1 INterdit au Niveau XX ? Ad XX bbt 1 Page192 
SERI 1N23: SERvice 1 INterdit au Niveau 2 3  ? Ad 5F b h t l  Pagel93 
SER21N00: SERvtce 2 INterdlt au Niveau 0 0  ? Ad 6 8  b h t l  Page198 
SER2lNXX: SERvtce 2 INterdit au Niveau XX ? Ad XX bbt1 page198 
SER21H23: SERvice 2 INterdit au Niveau 2 3  ? Ad 7F b h t l  Paae198 
SWCS: Option SHunTage de CS ? Ad 6 3  b6t6 page 195 
STP 1OUNOO:STationnement Porte 1 OUverte Ad 48 bât2 Page 192 

au Niveau 0 0  ? 
S T P l  QUNXX: STationnement Porte 1 OUverte Ad XX bât2 Page 192 

au Niveau XX ? 
STP 1 OUN23:STationnement Porte 1 OUverte Ad 5F bât2 Pagel 9 3  

au Niveau 2 3  ? 
STP20UNOO:STationnement Porte 2 OUverte Ad 6 8  bât2 Page197 

au Niveau 0 0  ? 
STP20UNXX: STationnement Porte 2 OUverte Ad XX bât2 Page198 

au Niveau XX ? 
STP20UN23:STationnement Porte 2 OUverte Ad 7F bât2 Page198 

au Niveau 2 3  ? 

TFR 1 O: 

TCAPGV: 
TCAPPV: 
T60NG: 
TIG: 
T16P01: 
TlGP02: 
TINS: 
TIRPI:  
TIRPP: 
TPISO: 
TPLU: 
TPO1: 
TP02: 
TPRAL: 
TPRAU: 

TPV: 
TREP 1 : 

TSCM:  
TYPOîîP: 

Temporisation Filtrage Ad 4 5  Page190 
des Rebonds sur l e  - 8 ' ? 
Temporisation Filtrage Ad 1E Page185 
des Rebonds sur le ' 10  ' ? 
Temporisation CAPteur en ' GV ' ? Ad OE Page 179 
Temporisation CAPteur en ' PV ' ? Ad OF Page 180 
Temporisation du 60N6 ? Ad21  Page186 
Temporisation d'lntéGrateur ? Ad OA Page177 
Temporisation IntéGratec~r POrte 1 ? Ad 4 7  Page191 
Temporisation IntéGratelJr POrte 2 ? A d  67 Page197 
Temporisatfon d'lNSpection ? AD O0 Page179 
Tempo d'Inversion Relais Porte 1 7 Ad 44 Page190 
Tempo d'Inversion Relais Porte 2 7 Ad 64 Page196 
Temporisation d'lS0nivelage ? Ad 19 Page254 
Tempo LUmibre automatique ? Ad OC Page179 
Temporisation de l a  Porte 17 A d 4 1  Page189 
Temporisation de la  Porte 2 1  Ad 6 1  Page194 
Temporisation de Porte RALlongée ? Ad 6 3  bât0 Page195 
TemPorisation de Rappel Ad I F  Page185 
Automatique ? 
Temporisation de Pet i te Vitesse ? Ad O8 Page 178 
Temporisation sur REouverture Ad 4 2  Page 189 
de l a  Porte 1 ? 
Temporisation sur REouverture Ad 6 2  Page1 9 4  
de l a  Porte 2 ? 
Temporisation de S C M  portes ? Ad 46 Page190 
TYpe de POtlPier ? Ad 0 9  Pagel 7 7  

bât 1 et O. 

VERSTF 1: VERrouillage Sur Temoin Ad 40 bât6 Page 188 
Fermeture de la  porte 1 ? 

VERSTF2: VERrouillage Sur Temoin Ad 6 0  bât6 Page 193 
Fermeture de la  porte 2 ? 

HINIBLOC A L'ADRESSE FF. 

CAB INS 
CAA 



23) Liste des Entrees e t  des Sorties du MLIFT. 



Définition par adresses croissantes des Entrees, des 
Sorties e t  des Mesures effectuées par l e  " MLiFT ". 

Ces informations se l isent en bbtonnet ou en décimal. 

Pe t i t  switch rouge vers l e  haut. 

ADRESSE En (O#): 

LE BATONNET 7: V 2  ( Vitesse 2 1. 
I l  nous indique l 'état de l'entrée demande de vitesse V2. 
Le bâtonnet 7 est allumé lorsqu'il y a demande de déplacement en 
vitesse V2. 
Le bâtonnet 7 est éteint dans l e  cas contraire. 

LE BATONNET 6: V 1 ( Vitesse 1 ). 
I l  nous indique l 'état de l'entrée demande de vitesse V I .  
Le bâtonnet 6 est allumé lorsqu'il y a demande de déplacement en 
vitesse V 1. 
Le bâtonnet 6 est éteint dans l e  cas contraire. 

LE BATONNET 5: VO ( Vitesse O ). 
I l  nous indique l 'état de l'entrée demande de vitesse VO. 
Le bbtonnet 5 est allumé lorsqu'il y a demande de déplacement en 
vitesse VO. 
Le bâtonnet 5 est éteint dans l e  cas contraire. 

LE BATONNET 4: D ( Descente ). 
Il nous indique l 'état de l'entrée orientation Descente. 
Le bâtonnet 4 est allumé lorsqu'il y a demande de mouvement en 
Descente. 
Le bâtonnet 4 est éteint dans l e  cas contraire. 

LE BATONNET 3: M ( Montée ). 
Il nous indique l 'état de l'entrée orientation Montée. 
Le bâtonnet 3 est allumé lorsqu'il y a demande de mouvement en 
Montée. 
Le bâtonnet 3 est éteint dans l e  cas contraire. 

LE BATONNET 2: VM ( Vitesse d'isonivelage avec OND07) 

I l  nous indique l 'état de l'entrée isonive lap.  
Le bbtonnet 2 est allumé lorsqu'il y a une demande de mouvement en 
isonivel age. 
Le bâtonnet 2 est éteint dans l e  cas contraire. 



LE BATONNET 1: V r  ( Vitesse de révision avec ONDOT) 
- 

Il  nous indique l ' é ta t  de l'entrée INS. 
Le bâtonnet 1 est a l l umé  lorsqu'il LJ a une demande de mouvement en 
révision. 
Le bâtonnet 1 est é t e i n t  dans l e  cas contraire. 

LE BATONNET O: DISJON ( DISJONction 1. 
11 nous indique l ' é t a t  de l'entrée de détection de DISJONction. 
Le bâtonnet O est a l lumé si le  " HLlFT " a détecté l a  D is jonc t ion .  
Le bâtonnet O est é t e i n t  dans l e  cas contraire. Le HLlFT " D is jonc te  " 
s i  l e  courant instantanné dépasse les caracteristiques du transistor. 

ADRESSE Sa (O 1): 

LE BATONNET 7: L ( Relais Ligne 1. 
I l  nous indique l ' é t a t  de l a  Sortie activant l e  r e l a i s  Ligne. 
Le bâtonnet 7 est a l l umé  lorsque la  sortie est ac t i vée  pour coller l e  
r e l a i s  Ligne. 
Le bâtonnet 7 est é t e i n t  dans l e  cas contraire. 

LE BATONNET 6: S ( Relais Sécurité 1. 
I l  nous indique l ' é ta t  de la  Sortie activant le  r e l a i s  Sécur i té .  
Le bâtonnet 6 est a l l umé  lorsque l a  sortie est ac t i vée  pour coller l e  
r e l a i s  Sécur i té.  
Le bâtonnet 6 est é t e i n t  dans l e  cas contraire. 

LE BATONNET 5: VENT ( Relais VENTilateur 1. 
I l  nous indique l ' é t a t  de l a  Sortie activant l e  r e l a i s  Ven t i l a teu r .  
Le bâtonnet 5 est a l lumé lorsque l a  sortie est ac t i vée  pour coller l e  
r e l a i s  Ven t i l a teur .  
Le bâtonnet 5 est é t e i n t  dans l e  cas contraire. 

On rappel1 e que l e  ventilateur du refroidisseur des transistors, activé à 
chaque déplacement est maintenu 2 minu tes  encore aprés l'arrbt du 
mouvement. Si le  refroidisseur atteint l a  température de 30°C,  l e  
ventilateur est alors activé en permanence. 

LE BATONNET 4: STOPR ( STOP Régulation 1. 
I l  nous indique l'état de l a  Sortie Stop Régulat ion . 
Le bâtonnet 4 est a l lumé lorsque l 'apparei l  e s t  à l 'a r rê t .  
Le bâtonnet 4 est é t e i n t  quand l 'apparei l  e s t  en mouvement. 



LE BATONNET 3: DEFDEF ( DEFaut DEFinitif 1. 
I l  nous indique l e  type du défaut  affiché sur l 'outil de communication. 
Le bâtonnet 3 est a l lumé lorsque l e  défaut  e s t  d é f i n i t i f .  
Le bâtonnet 3 est é t e i n t  dans l e  cas contraire. 

LE BATONNET 2: DEFPRO ( DEFaut PRDvisoire 1. 
11 nous indique le type du défaut  affiche sur l'outil de communication. 
Le bâtonnet 2 est a l lumé lorsque le défaut  e s t  prov iso i re .  
Le bbtonnet 2 est é t e i n t  dans le cas contraire. 

LE BATQNNET 1: NON UTILISE. 

LE BATONNET O: NON UTILISE. 

ADRESSE ta (02): température. 

A cette adresse, on peut l i r e  l a  température du radiateur do 
refroidissement des transistors de puissance. Cette temperature est 
exprimée en degrés Cels ius 3 + ou - 2 degres prés. 

ADRESSE CS (OS): Courant Secteur. 

A cette adresse, on peut l i re  l e  courant  que l'on mesurerait avec un 
ampèremètre placé en série s u r  l 'a r r ivée du Secteur. 
Ce courant est exprime en Ampères, 

ADRESSE CM €04): Courant Moteur. 

A cette adresse, on peut l i r e  le courant  que l'on mesurerait avec un 
ampèremètre placé en serie s u r  une des phases Moteur. 
Ce courant est exprime en Ampères. 

ADRESSE t c  (05): tension condensateurs. 

A cette adresse, on peut l i re  la tens ion aux bornes des 
condensateurs. 
La lecture est exprimee en dizaines de V o l  ts. 
La tension de récuperation est d verif ier avant de quitter le si te. 

ADRESSE F r  €06): Fréquence. 

A cette adresse, on peut l i r e  la fréquence instantannée appliqube au 
moteur.  
C e t t e  frhquence est exprimée en Hertz.  



ADRESSE CA (07): CAPTEUR. 

LE BATQNNET 7: NON UTILISE. 

LE BATONNET 6: NON UTILISE. 

LE BATQNNET 5: NQN UTILISE. 

LE BATQNNET 4: NON UTILISE. 

LE BATONNET 3: NON UTILISE. 

LE BATQNNET 2: NON UTILISE. 

LE BATQNNET 1: CAA ( CApteur faisceau A ). 
Il nous indique l 'état du fa isceau A du capteur 003. 
Le bdtonnet 1 est a l lumé lorsque l e  fa isceau A est coupé. 
Le bdtonnet 1 est é t e i n t  lorsque l e  fa isceau A est é tab l i .  

LE BATONNET O: CAB ( CApteur faisceau 5 ). 
I l  nous indique l 'état du fa isceau B du capteur 003. 
Le biitonnet O est a l lumé lorsque l e  fa isceau 6 est coupé. 
Le bdtonnet O est é t e i n t  lorsque l e  fa isceau B est é tab l i .  

ADRESSE v l  (98): V l tesse instantannée. 

A cette adresse, on peut l i r e  l a  vitesse instantannée de l a  cabine. 
l a  vitesse est exprimée en Mètres pa r  seconde. 

ADRESSE v i  (09): vi tesse instantannbe. 

A cette adresse, on peut l i r e  l a  vitesse instantannée de l a  cabine. 
Cette vitesse 6 ajouter 6 v l  s'exprime en Cent imètres p a r  seconde. 

ADRESSE DO (OA): NON UTILISE 

ADRESSE Do (OB): Distance de ralentissement pour l a  vitesse O (Vil). 

A cette adresse, on peut l i r e  l a  distance de ralentissement associée à 
VO. 
Cette distance s'exprime en m i l l i m è t r e s .  
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Liste des Entrees e t  des Sort ies de la 8191 par ordre 
alphabétique, avec l a  signif icat ian  des abréviations. 

BPA1: 
BPA2: 
CAA: 
CAB: 
CAM: 
COI.1: 
COl.2: 
CREP: 
C S I :  
CS2: 
CO-C7: 

A l'extremitb de l'explication sommaire, on donne l'adresse à laquelle se 
trouve l'Entrée ou la  Çortie.On indique l a  page où trouver des 
informations complémentaires sur l'Entrée ou la  Sortie. 

Blocage Porte Automatique 1. 
Blocage Porte Automatique 2. 
Entrée CApteur A. 
Entrée CApteur B. 
Sort ie re la is  de CAme Mobile. 
Entrée COlncement porte 1. 
Entrée COlncement por te 2. 
Sort ie  Commun REpétiteur de Posit ion. 
Entrée Cellule de porte 1. 
Entrée Cellule de porte 2. 
Entrées Envois Cabines O à 7. 

CB-C15:Entrées Envois Cabines 8 d 1 5  

C16-C23:Entrées Envois Cabines 1 6  a 23. 

DE: Sor t ie  re la is  contacteur DEscente 
DEF: Sor t ie  DEFaut. 
DIX: Entrée' 1 0  - de l a  chaine de sécurité. 
Dl -D7:  Entrées Appels Pal iers 

pour Descendre, niveau 1 à 7 .  
D8-D 15:Entrées Appels Pal iers 

pour Descendre, niveau 8 à 15. 
D 16-D23:Entrées Appels Pa l ie rs  

pour Descendre, niveau 16 à 23. 

EXO: 
EXH: 
FCFE 1 : 
FCFE2: 
FCOU 1: 
FCOU2: 
FD: 
FEI :  
FE2: 
F F I :  
FF2: 
FM: 
FREV: 

Entrée Extrême Descente. 
Entrée Extrême Montée. 
Entrée F in  de Course FErmeture por te l .  
Entrée Fin de Course FErmeture porte2. 
Entrée F in  de Course Ouverture porte 1. 
Entrée F in  de Course Ouverture porte2. 
Sor t ie  Flèche Descente. 
Sor t ie  re la is  FErmeture por te 1. 
Sort ie re la is  FErmeture porte 2. 
Entrée Fermeture Forcée porte 1. 
Entrée Fermeture Forcbe porte 2. 
Sort ie  Flèche Montée. 
Entrée F in  de course REVision Haut. 

Ad FD bâ t7  
Ad FD b6 t7  
Ad 1 1  b6tO Page208 
Ad 1 1 bbt l Page208 
Ad 1 3  b6t3 Page2 1 0  
Ad OF b6 t3  Page205 
Ad 1 0  b6t3 Page206 
Ad 1 3  bât7 Page2 1 0  
Ad OF bâ t2  Page206 
Ad 1 0  bât2Page207 
Ad 00 Page200 
bât  O a 7 
Ad O l  Page200 
bât 7 à O 
Ad 0 2  Page200 
bât 7 à O 
Ad 1 3  bât1 Page21 1 
Ad 1 5  bât7 Page2 1 2  
Ad 1 2  bât2 Page208 
Ad 0 6  Page201 
bât 1 d 7 
Ad 07 Page201 
b6t  O d 7 
Ad 08 Page201 
bât  O d 7 

Ad 1 1 bâ t3  Page207 
Ad 1 1  bât2Page207 
Ad OF bât 1 Page206 
Ad 1 0  bât 1 Page207 
Ad OF bât0 Page206 
Ad 1 0  bâtO Page207 
Ad 1 5  bât5 Page2 1 2  
Ad 1 3  bât5 Page2 1 0  
Ad 1 4  bât 1 Page2 1 1 
Ad OF b â t 4  Page205 
Ad 1 0  b â t 4  Page206 
Ad 1 5  b â t 4  Page2 1 2  
Ad OC bâ t6  Paae202 

60: Entrée Graissage Descente. 
6tt  Entrée Graissage Montée. 
60NG: Sort ie  60N6. 
6V: Sort ie  re la is  GV/PV. 
HUIT: Entrée ' 8 ' de l a  chaîne de sécurité. 
INHI :  
lNH2: 
INS: Entrée INSpection. 
LU: Sort ie re la is  Luri i lère cabine. 
HAN: Entrée HANoeuvre de rappel. 
HASS: Entrée re la is  de HASSe. 
HHS: Entrée Mise Hors Sel-vice. 
HO: Sort ie re la is  contacteur Montée 
HO: Entrée Appel Pa l ie r  pour Monter niveau 
H l - H 7 :  Entrées Appels Pal iers 

pour Monter, niveac~x 1 à 7. 
H8-H 15: Entrées Appels Pal iers 

pour Honter, niveaux 8 à 15. 
H16-H22: Entrées Appels Pa l ie rs  

pour Monter, niveaux 1 6  d 22. 
NS: Entrée Non-Stop. 
NFO-NF7: Entrées Niveaux en FEU O à 7. 

NF8-NF 15: Entrées Niveaux en FEU 8 à 15. 

NF 16-NF23: Entrées Niveaux en FEU 1 6  à 23. 

OU 1: Sort ie relafs Ouverture por te 1. 
OU2: Sort ie re la is  Ouverture por te 2. 
PH: Entrée re la is  de PHase. 
POH: Entrée POHpier. 
POSO-POSE Sort ies POSitionnement 

niveaux O d 7. 
POS8-POS 15: Sor t ies Posi t ionnement  

niveaux 8 d 15. 
POS 16-POS23: Sor t ies POSi tionnement 

niveaux 1 6  d 23. 
PRIC: Sort ie PRlo r i tb  Cabine. 

QCO-QC7: Sort les Quittances Cabines 
niveaux O d 7. 

Ad OC bdt  1 Page203 
Ad OC b6t2 Page203 
Ad 1 5  b6 t6  Page2 1 2  
Ad 1 3  bd t2  Page210 
Ad 1 2  b6t 1 Page208 
Ad 1 4  b6 t2  Page2 1 1 
Ad 1 4  b6t3 Page2 1 1 
Ad OC b6 t3  Page203 
Ad 1 3  b6 t6  Page2 1 0  
Ad OC bâ t4  Page203 
Ad OC b6tO Page203 
Ad OE bât 1 Page205 
Ad 13 bât0 Page2 1 1 

O. Ad 06 b6tO Page20 1 
Ad 03 Page200 
b6t 1 d 7 
Ad 04 Page201 
bât  O à 7 
Ad 0 5  Page201 
bbt  O à 6 
Ad OE b6t3 Page205 
Ad 0 9  Page202 
bbt O à 7 
Ad OA Page202 
bât O à 
Ad OB Page202 
bât O d 7 
Ad 1 3  b â t 4  Page2 1 0  
Ad 1 4  bâ t0  Page212 
Ad OD b6 t5  Page203 
Ad OE bâ t0  Page205 
Ad 1F Page215 
bât O d 7 
Ad 2 0  Page215 
b6t O d  7 
A d 2 1  Page215 
b6t O d  7 
Ad OE b 6 t 4  Page204 

Ad 1 6  Page213 
b6t  O 6 7 

QC8-QC 15: Sort ies Quittances Cabines 
niveaux 8 à 15. 

QC 16-QC23: Sort ies Quittances Cabines 
niveaux 1 6  d 23. 

PD 1-QD7: Sort ies Quittances pal ières pour 
Descendre, niveaux I d 7. 

QDB-PO 15: Sort ies Quittances palières pour 
Descendre, niveaux 8 d 15. 

QD 16-QD23: Sort ies Quittances palibres pour 
Descendre, niveaux 1 6  d 23. 

Qn0-QM7: Sort ies Quittances palières pour 
Monter, niveaux O à 7. 

Qn8-QM15: Sor t ies Qulttances pal ières pour 
Monter. niveaux 8 a 15. 

Q n  16-Qn22: Sort ies Quittances palières pour 
Monter, niveaux 1 6  a 22.  

RD Entrée contrôle contacteur Descente. 
RF. Sor t ie  RonFleur de surcharge. 
RG Entrée contrôle contacteur 

Grande vitesse. 
RKISO: Entrée contrôle du contacteur d'IS0. 
Rn. Entrée contrôle contacteur Montée. 
RP Entrée contrôle contacteur 

P e t i t e  vitesse. 
RZONE: Entrée Relais de ZONE 

SH8: 
SIX: 
STH: 

STOPRr 
SU: 
SUSD: 
THV: 
VHS: 
vpnp: 
VSU: 
zoni: 

donnée par l e  capteur PO 1. 
Sor t ie  SHuntage du ' 8 ". 
Entrée - 6 ' de l a  chaine de sécurité. 
Entrée Sonde THermique 
ou thennocontact de sécurité. 
Entrée STOP Régulation. 
Entrée Surcharge. 
Entrée Suspension Départ. 
Entrée THennique Ventilation. 
Sor t ie  Voyant Hors Service. 
Sor t ie  Voyant PoHPier. 
Sort ie Voyant Surcharge. 
Sor t ie  Zone de Mouvement Isanivelage. 

Ad 1 7  Page213 
bât O d 7 
Ad 1 8  Page213 
bât O a 7 
Ad I C  Page214 
bbt 1 d 7 
Ad I D  Page215 
b6t  O 6 7 
Ad 1E Page215 
bbt O d 7 
A d 1 9  Page214 
bât O d  7 
Ad 1A Page214 
bât O d 7 
Ad 1 6  Page214 
b6t  O d 6 
Ad OD bâ t0  Page204 
Ad 1 5  bâ t2  Page21 2 
Ad OD bâ t2  Page204 

Ad OE bâ t7  Page204 
Ad OD bât 1 Page204 
Ad OD bâ t3  Page204 

1 4  b â t 4  Page2 1 1 
1 2  bâtO Page208 
1 2  bâ t3  Page208 

OD Page 
OC bâ t7  Page202 
OE b i t 2  Page205 
OD b â t 4  Page204 
1 5  bât1 Page213 
1 5  bâtO Page2 1 3  
1 5  bâ t3  Page2 1 2  
1 4  b â t 5  Page21 1 

ADRESSES DES ENTREES ET DES SORTIES EN 8 19 1 



24) INTERCONNECTIONS ENTRE LE MLIFT ET LA B191. 

1) L'alimentation de la  partie électronique du HLiFT se fa i t  à par t i r  du O,, 
9 V  e t  18V a l t e r n a t i f .  Ces tensions sont prises au secondaire du 
transformateur de la B 19  1 e t  arrivent sur le connecteur K 3  du MLIFT. 

21 Les informations de demande de vitesse V0, V I  e t  V 2  se font par 
l'intermédiaire de la  tresse plate 1 4  points. C e t t e  tresse est raccordée 
en J08 sur l a  B 1 9  1 e t  arrive en J 0 1 sur l e  HLIFT. La tresse plate 1 4  
points véhicule 3 informations complémentaires en provenance du ML1 FT 
e t  donc à destination de la  8 1 9  1. 
L'information STOPR: C e t t e  information STOP REGULATION indique a 
la  8 1 9  1 que l e  mouvement est terminé. 
L'information DEFDEF: C e t t e  information DEFAUT DEFIN l T l F  indique 8 

la  8 1 9 1  que l e  MLIFT a détecté une anomalie impliquant un arret 
déf ini t i f .  Le code de ce défaut clignote sur l e  MLIFT. 
La B 1 9  1 fera si mu1 tanément clignoter l e  code de déf aut 65. 
L'inf ormati on DEFPRO: C e t t e  information DEFAUT PROVISOIRE indique 
à la  8 1  9 1  que l e  MLlFT a détecté une anomalie impliquant un a r r e t  
provisoire. Le code de ce défaut clignote sur l e  HLIFT. 
La B 1 9  1 fera simultanément clignoter l e  code de défaut 66. 

L'orientation Montee ou Descente, donnée par l a  B191, se f a i t  6 part i r  
des relais correspondant. Au l ieu d'attaquer les contacteurs, ces relais 
attaquent des coupleurs opto-électroniques placés sur le  HLIFT. Chaque 
coupleur est donc r e l i é  à une extremi t é  au 1 0  de l a  chaine de sécuri t é  e t  
v o i t  son autre ex t r imi té  r e l i é e  6 l a  sort ie des relais H O  e t  DE tK81. 
Le capteur 003 étant raccordé sur la  carte OlilD04 en KC22, les 
informations CAA e t  CAB sont retransmises à la  8 1 9  1 en KG22 6 part i r  
du connecteur K4. 

VERS TRANSFO 6 19  1. 

Ki622 

K I 2  ET K I 3  



LA PORTE AUTO DEUXIEME SERVICE ( N68 1. 

Fonction: 

La car te  por te  Automatique deuxiéme serv ice ( Réf N68 ) es t  necessaire 
en cas de double serv ice à. gérer. 
Les re l a i s  de por te  pour gérer l e  p remie r  serv ice sont implantés su r  l e  
porteur. 

Les raccordements " FORCE " se f on t  su r  l a  car te  N68 alors que l e s  
connexions pour l a  " GESTION " de l a  parte 2 t e l l es  que FCOU2, FCFE2, 
C012, FF2, ou CS2 sont réal isées su r  l e  porteur. 

Raccordement: 
- - 

VERS KA 15 
DU PORTEUR. 

FUSIBLE DE 
PROTECTION 
DE L'INJECTI 

Remarques: 

PlNOCHE POUR L'INJECTION. 

Les f i l s  de raccordement " FORCE " doivent e t re  insérés dans l e  
pendentif ' farce ' (tensions supérieures à 24V ) a lors que l es  f i l s  de 
raccordement pour l a  " gest ion " de l a  por te  seront insérés dans l e  

I pendentif ' basses tensions . 



IL'ISONIVELAGE PORTES OUVERTES OU PORTES FERMEES. 1 

Fonction: 

La fonction ' ISDNIVELAGE ' consiste B remettre l a  cabine a 
niveau lorsque celle-ci s'en écarte pour une raison ou pour une 
autre. 

La mise en service de cet te  fonction nécessite, par rapport à l a  base,une 
modification HATERI ELLE ainsi qu'une PROGRAHHATI ON spécif ique. 

Au niveau du MATERIEL: 

Il est impérati f  d 'ut i l iser l a  bande cranthe associée à son capteur 
003 avec les  aimants. 

ATTENTION ! 

Dans ce cas, l e  programme ' B 1 9  1 ' doit ê t re  uti l isé.  

Il est également impérat i f  de monter l e  disposit i f  de shuntage de l a  
chaine de sécurité au niveau de l a  zone d'ouverture des portes ( N66  + 

PO 1 + contacteur 1. 

Au niveau de l a  PROGRAMMATION: 

En plus des paramètres nécessaires à l 'u t i l isat ion de l a  bande crantée, 
AUT l NOR aura programmé 1 es paramètres: 

ISO: ( ISQnivelage ) Adresse 63, Bitonner 5. 
Indique que la  A 1 9 1  est destinée a gérer l a  fonction "lsonivelage" en 
programmant a 1 l e  bi tonner 5 à l'adresse 63 .  

ZONARI: ( ZONe d9ARrêt lsonivelage ) Adresse 7B. 
Indique, en nombre d'impulsions de comptage exprimé en héxadécimal, l a  
distance du niveau à pa r t i r  de laquelle l a  A 1 9 1  doit fa i re  son 
mouvement d'isonivel age. 

BNDISO: ( BOND d'l SOnivelage ) Adresse 1 C. 
Indique, en nombre d'impulsions de comptage exprimé en héxadéci mal, 1 a 
distance que peut parcourir l a  cabine en un seul mouvement 
d'isonivel age. 

i l  se peut que la  cabine a i t  plusieurs " bonds " à fa i re pour atteindre la  
zone d'arrêt d'isonivelage définie plus haut. 



Les adresses indiquées correspondent à l ' u t i l i sa t ion  du programme 1 2 
Niveaux. 

Remarque: 

La zone d 'arrkt  isonivelage es t  l a  mkme de pa r t  e t  d'autre du niveau. 
TPISO: I TemPor isa t ion  dl lSûnivelage ) Adresse 19. 
Indique en secondes, l a  temps maximum que peut durer  l e  mouvement 
d' isoni velage. 

DEFAUTS EVENTUELS. 

La A19 1 surve i l l e  s i  l a  cabine ne so r t  pas de l a  zone de shuntage en 
mouvement d'isonivelage. 
Si c 'est l e  cas, l a  A 19 1 - a f f i che  l e  code 57 du défaut 
" Depassement de l a  zone ISO en ISO ". 

La A 19 1 surve i l l e  s i  l e  d i spos i t i f  d'isonivelage n'est pas en t r a i n  de 
" Pomper " c'est-%-dire que que l a  cabine n 'arr ive pas à se s tab i l i se r  
dans 1 a zone d'arrêt d'i soni vel age. 

Si l a  A 191 compte t r o i s  mouvements de " Pompage " en suivant e t  au 
même niveau, e l l e  stoppe a lors  l e  mouvement e t  a f f i che  l e  code 58 du 
défaut " Plus de 3 pompages ISO au même niveau " 
Ce défaut  ne m e t  pas l 'apparei l  en panne. 

La A 19 1 surve i l l e  s i  l e  mouvement d'isonivelage ne dure pas p lus 
longtemps que l a  durée autor isée dans l e  paramètre " TP ISO " à 
l 'adresse 19. 

Si  c 'est l e  cas, l a  A191 a f f i che  l e  code 59 du défaut 
" Dépassement de l a  tempo pet i te  vitesse en isonivelage ". 



1) ISONIVELAGE PORTES OUVERTES. 

IPO: I lsonivelage Portes Ouverte ) Adresse 08, bâtonner 0. 
Précise que l a  A191  est destinée à gérer l a  fonction isonivelage Portes 
Ouvertes, en programmant à 1 l e  bâtonner 0 a l'adresse 08. 

DISTANCE OU LE 
MOUVEMENT ISO 

PORTES OUVERTE 
EST POSSIBLE 

ECRAN DE ZONE 
DE SHUNTAGE. 

DISTANCE OU LE 
MOUVEMENT ISO 

PORTES OUVERTES 
EST POSSIBLE 

ZONE D'ARRET 
ZONARI. 

NIVEAU X X  

ZONARI 
ZONE D'ARRET 

ISO 

ISO. 

VOlR SCHEMA DE LA RACCORDENENT DE LA N66. 

2 )  ISONIVELAGE PORTES FERMEES. 

IPF: ( Isanivelage Portes Fermées 1 Adresse 08, bâtonner 1. 
Précise que la  A 19 1 est destinée à gérer l a  fonction lsonivelage Portes 
Fermées seulement, en programmant 8 1 l e  bâtonner 1 a l'adresse 08. 

ZONE 

ZONE 

D'ARRET ISO 
ZONA RI.^-- 
ZONARI -- - - -  
D'ARRET ISO, 

ZONARD 
ZONE D'ARRET DESCENT 

l A U  X X  ZONARH 
ZONE D'ARRET MONTEE. 

'E. 

VOlR SCHEMA DE LA RRACCODEMENT DE LA N66. 



RACCORDEMENT DE LA CARTE N66. 

Si l'option a été commandée en mème temps que l'armoire, il 
s u f f i t  de raccorder l e  capteur de zone PO1 ainsi que l a  chaine 
de sécurité. 

I T 

CONTACT AUXILIAIRE EVENTUEL DE GV POUR EVITER PROVENANT DU 
LE BATTEMENT DES RELAIS A CHAQUE ETAGE.S'IL CONNECTEUR 

K C 3 2 D U K C 1 2  

CDNTROLE DU DE LA CARTE N 10. 

CONTACTEUR 
DE SHUNTAGE 
DE LA ZONE. 

CAPTEUR PD 1. , 

4s 
6E 

RACCORDEMENT 
+ avec +24.  EN GAINE. 

CDNTACTEUR 
DE SHUNTAGE 
DE LA ZONE. 

10 AUTRE CONTACT GV. CV 



1 L'OUVERTURE AVANT ARRET. 1 
Fonct ion: 

La f o n c t i o n  ' Ouve r t u re  Avan t  A r r ê t  ' a pou r  b u t  d 'augmenter  
l e  t r a f i c  e n  démar ran t  l ' ouve r tu re  des p o r t e s  avan t  que l a  
cabine s a i t  t o t a l e m e n t  a r re tée .  

CAS OU LA A l g 1  EST UTlLlSEE 
AVEC LE CAPTEUR P202. 

La mise en service de cette fonction nécessite, par rapport a l a  base, un 
addi t i f  MATER1 EL e t  une PROGRAMMATION spécifique. 

Au niveau du HATERIEL: 

Il est impérat i f  de monter l e  disposit i f  de shuntage de l a  chaine de 
sécuritb au niveau de l a  zone d'ouverture des portes ( N66 + PO1 + 

c o n t a c t e u r  ). 

Au niveau de l a  PROGRAMMATION: 
AUT INOR aura programmé les paramétres: 

OUAVAR: ( Ouverture AVant ARrêt ) Adresse 63, Bâtonnet 1. 
indique que l a  A 1  9 1 est destinée à p i lo ter  un système d'ouverture avant 
a r rê t  en programmant a 1 l e  bâtonnet 1 6 l'adresse 63. 

OUAVPO 1 : ( Ouverture AVant a r r ê t  de l a  POrte 1 ). 
Bâtonnet 3 des adresses 48 pour l e  niveau 00, 

49 pour l e  niveau 01, 
J 

5F pour l e  niveau 23. 

OUAVPO2: ( Ouverture AVant ar rk t  de l a  POrte 2 1. 
Bâtonnet 3 des adresses 68 pour l e  niveau 00, 

69 pour l e  niveau 01, 
- - - - - - - - - - - -  , 

7F pour l e  niveau 23. 

indique que l'on souhaite voir  1s A 191 effectuer une ouverture avant 
arrêt au niveau correspondant en programmant a 1 le bâtonnet 3 des 
adresses associées aux niveaux desservis. 



Remarque: Il es t  possib le d'empêcher l 'ouverture avant a r rê t  à cer ta ins  
niveaux ( pour une ra ison oir pour une autre ! ) en me t t an t  0 O l e  b i t onne t  
3 du niveau e t  du serv ice  correspondant. 

RAPPEL: 

Avec l ' u t i l i sa t i on  du capteur P202 associé aux écrans en gaines, l a  
zone de déverroui l lage es t  déf in ie comme indiqué su r  l e  dessin c i -  
dessous: 

ZONE DE DEVERROUILLAGE ECRAN D'ARRET DESCENTE 
DESCENTE ( ZDEVER ). DU NIVEAU XX. 

ZONE DE DEVERROUILLAGE ECRAN D'ARRET MONTEE 
MQNTEE ( ZDEVER ). DU NIVEAU X X .  

La zone de déverrouillage globale est l a  somme des zones de 
déverrouillage Montée e t  Descente ( 2 fois ZDEVER 1. 

L 'u t i l i sa t ion  du d i spos i t i f  de shuntage de l a  chaine de sécur i té  au niveau 
des portes nécessi te un écran de zone de shuntage l u  par  l e  capteur 
PO 1 de dimension inférieure ou égale 6 l a  zone décr i te  p lus  haut. 

C'est celui-ci qui détermine donc l a  distance à par t i r  de 
laquelle l a  ' pré-ouverture ' débutera. 

- - - - - - - - - - - - -  :.:.:.:.:.: ........... ........... ::::::::::: 

DISTANCE DE ii;igii;;; ::::::::::: 
ECRAN D'ARRET DESCENTE 

PRE-OUVERTURE. 
giigiigi liiifiifg DU NIVEAU XX. ........... 

ECRAN DE ZONE 'F 
O 

.------------- 
DE SHUNTAGE- 

NIVEAU X X  

Si les  écrans sont par fa i tement  centrés par rapport  au niveau, l a  
distance à laquel le débute l 'ouverture es t  équivalente à l a  t a i l l e  de ce t  
écran divisée par  2. 

DISTANCE DE 
PRE-OUVERTURE. - - - - - .  

:.:.:.:.:.: ::::.:.:.:. .... :.:.:.: 
#$$$ 
iigi$i;ii 

ECRAN D'ARRET HONTEE 
::::::::::: .... ::::.:.:.:. :.:.:.: DU N I VEAU X X. 
::::::::::: ........... - - - - - - - - - - - -  O 



CAS OU LA A191 EST UTlLlSEE AVEC LE 
CAPTEUR O03 ET LA BANDE CRANTEE. 

ATTENTION ! 

Dans c e  cas, l e  p rog ramme ' 8 19 1 ' d o i t  ê t r e  u t i l i s é .  

Le capteur 003, associé a l a  bande perforée, remplace l e  capteur P 2 0 2  
associé aux écrans. 

- - - - -  
DISTANCE DE 

PRE-OUVERTURE. 
ZONE DE DEVERROUILLAGE 

DESCENTE C ZDEVER ). 
ECRAN DE ZONE 
DE SHUNTAGE. 

NIVEAU XX 

DISTANCE DE ZONE DE DEVERROUILLAGE 

PRE-OUVERTURE. - - - - - -  M0NTEE ( ZDEVER 1. 
- - - - - - - - - - - -  

Parmi les paramètres nécessaires a l 'ut i l isat ion de l a  bande et du 
capteur 003, on aura pr is  soins de programmer particulièrement: 

ZDEVER: ( Zone de DEVERrouillage ) Adresse 78. 

A cette adresse, on programme l e  nombre d'impulsions de comptage 
correspondant a l a  zone de déverrouillage pour Monter ou pour 
Descendre. 

On rappelle qu'une impulsion de comptage correspond 6 environ 2 
mi l l imètres.  



LISTE DES CODES DE DEFAUTS EN A, B, H, Hi3 191 +HLIFT. 

DEFAUTS VISUALISES SUR LE HLIFT. 

La pi le de dbfauts HLIFT se trouve aux adresses 20, 2 1 ,  22 e t  23, 
pe t i t  switch vers l e  bas. A l'adresse 20 on trouve l e  dernier défaut e t  
a l'adresse 23 l e  plus ancien enregistré. 

Pour trouver une aide au dépannage se reporter au fascicule 
"AVANT D'APPELER LE SERVICE D'ASSISTANCE TECHNIQUE". 

INVERSION DU SENS DE ROTATION ( DETECTION PAR CAPTEUR ) 
l NTEGRATEUR DE GLISSEMENT. 
COUPURE DE LA CHAI NE DE SECURITE 
DEFAUT CAPTEUR 003. 
COURANT MOYEN SUPERIEUR A LA PUISSANCE AUTORISEE. 
VITESSE REELLE SUPERIEURE DE 20% A LA VITESSE NOMINALE VN 
PROGRAMMEE. 
VITESSE D'INSPECTION SUPER1 EURE A O,63 M)S. 
VITESSE D'ISONIVELAGE SUPERlEURE A 0,3O MIS .  
TENSION DE RECUPERATION SUPERIEURE A 650 VOLT. 
( DEFAUT DU CIRCUIT DE FREINAGE ). 
ABSENCE DE TENSION LORS DE LA COMMANDE DE MOUVEMENT. 
( FUSIBLE OU NON COLLAGE DES CONTACTEURS ). 
NON DECOLLAGE DU CONTACTEUR LIGNE. 
COMMANDE " MONTEE " ET " DESCENTE " SIMULTANNEE. 
TEMPERATURE DU RADIATEUR TROP ELEVEE. 
COURANT ONDULEUR SUPERIEUR AU COURANT MAX TRANSISTOR. 
DEFAUT DU TRANSISTOR DU HAUT. 
DEFAUT DU TRANSISTOR DU MI  LI  EU. 
DEFAUT DES TRANSISTORS DU HAUT ET DU MILIEU. 
DEFAUT DU TRANSISTOR DU BAS. 
DEFAUT DES TRANSISTORS DU HAUT ET DU BAS. 
DEFAUT DES TRANSISTORS DU MILIEU ET DU BAS. 
DEFAUT DES TRANSISTORS DU HAUT, DU MILIEU ET DU BAS. 
PENTE (Pt )  NON ADAPTEE 6 Vn. 
DEFAUT D'ECRITURE DANS L'EEROM. 



DEFAUTS Y ISUALISES SUR LA 8 19 1, 

La le t t re  s i  tuée entre parenthèses p r k i s e  l e  type de Défaut. 

( A signif ie que l e  défaut es t  dé f in i t i f  et qu'il faut  couper puis 
remettre l 'alimentation pour fa i re  une réini  t ia l isat ion ( RESET ). 
( B ) signif ie que l e  défaut es t  provisoire et donc que s i  l a  cause 
disparaît, 1 a Manoeuvre retravai l le normalement. 
( C ) signif ie que l e  défaut es t  provisoire s i  l e  technicien l 'a 
demandé en programmant l 'option " défaut provisoire". 
( D 1 signif ie que l e  défaut peut i i t re  ignoré si l e  technicien l 'a 
demandé. 

Le signe * ( étoi le 1 s igni f ie que l e  code du défaut n'est pas enregistré 
dans l a  p i le  de défauts. La p i l e  de défauts 5191 se trouve aux 
adresses 00, 01, 7E et 7F, pe t i t  sw i tch  vers l e  bas. A l'adresse 00 on 
trouve le  dernier défaut et  à l'adresse 7F l e  plus ancien enregistré. 

DEFAUT DE MASSE. ( 6 )  
TEMPO DE PETITE VITESSE. ( A )  
TEMPO DE REVISION. ( D l  
COUPURE DES SECURITES AVANT LE " 6 ". ( B I  
THERMIQUE DE VENT1 LATION (THV). ( B )  
ABSENCE REPETITIVE DU " 1 0  " AU RECALAGE. ( A ?  
SUSPENSION DEPART (SUSD). ( 8,*) 
SONDE THERMIQUE OU THERMOCONTACT DE SEÇURITE (STH). ( B ) 
INVERSION DU SENS DE ROTATION(DETEÇT1ON PAR CAPTEUR). ( A 
INTERPRETATION 1 MPOSSIBLE DU CAPTEUR OU FUSION 
DUtDES FUSIBLES FU3, FU4. ( A  1 
UN DES CONTACTEURS NON DECOLLE A L'ARRIVEE. ( C >  
CONTACTEUR " GY " NON DECOLLE AU PASSAGE " PV ". (Cl 
CONTACTEUR " PV " NON COLLE LORS DE SA COMMANDE. ( C l  
CONTACTEUR " MO "OU " DE " NON COLLE LORS DE LEUR 
COMMANDE OU FUSION DU FUSIBLE FU9 ( 2 4 R  ).  ( C )  
FIN DE COURSE HAUT POUR LA REVISION (FREV). ( B,*) 
MANQUE OU INVERSION DE PHASES (PH). ( 8 )  
RECALAGE IMPOSSIBLE PAR SUITE D'INFORMATIONS 
ERRONEES DU CAPTEUR. ( h )  
COUPURE DU " 8 *' EN MARCHE. ( B )  
ABSENCE DU " 1 0  ". ( 8 )  
1 NTEGRATEUR DE GLISSEMENT. ( h 1 
COUPURE DU " 6 " EN MARCHE OU VOIR SHUNT OV, CS 
EN PAROI LISSE. ( B I  
COUPURE ANORMALEMENT LONGUE DU FAISCEAU A. ( h  1 
COUPURE ANORMALEMENT LONGUE DU FAISCEAU B. l[. A 1 
UN DES CONTACTEURS N'EST PAS DECOLLE AU DEMARRAGE. ( C ) 
CONTACTEUR " GV " NON COLLE LORS DE SA COMMANDE. ( C )  
CONTACTEUR"PV"COLLELORSDELACOMMANDE"GV*' .  ( C )  



DEFAUT DE SURCHARGE (SU). ( 8,") 
LE NIVEAU DE PRINCI PAL EST SUPER1 EUR AU NIVEAU 
LE PLUS HAUT. ( A )  
LA PROGRAMMATION DU NIVEAU SUPERIEUR EST PLUS 
GRANDE QUE 24 OU QUE 1 2 EN NIVEAUX SELECT1 FS. { A )  
NIVEAU DE RECALAGE, DE RAPPEL AUTOMATIQUE OU DE " MISE 
HORS SERVICE " PLUS ELEVE QUE LE NIVEAU SUPERIEUR. ( A ) 
LA TENSION SECTEUR EST TROP FA1 BLE. ( B )  
LA TENSION SECTEUR EST TROP IMPORTANTE. ( a )  
'" " CûUPE, PORTE AUTO FERMEE SOUS OR1 ENTATION. (8) 
PROGRAMMATION ERRONEE DU NOMBRE 
D'OPERATEURS DE PORTES ( SUPERIEUR A 2 ). ( A )  
FIN DE COURSE NECESSAI RE SUR OPERATEUR CAB1 NE 4 1 
ABSENCE DU1 O (OPERATEUR NUMERO 1 OU 2). ( B I  
BLOCAGE PORTE EN OUVERTURE OPERATEUR NUMERO 1. ( c  
BLOCAGE PORTE EN OUVERTURE OPERATEUR NUMERO 2. ( C  1 
BLOCAGE PORTE EN FERMETURE OPERATEUR NUMERO 1. ( C l  
BLOCAGE PORTE EN FERMETURE OPERATEUR NUMERO 2. ( C l  
FONCTION ' V I S E  HORS SERVICE " ENCLENCHEE (MHS). ( a,*> 
FONCTION " PRIORITE CABINE " EN COURS (PRIC). ( E,*) 
COUPURE DU " 1 0  " EN MARCHE. 
FONCTION " POMPIER ?' EN COURS (POM). ( B,*) 
FONCTION " NON STOP " OU " COMPLET ' T N  COURS (NS). ( B,*) 
NON DECOLLAGE DU CONTACTEUR " ISO ". ( A )  
NON COLLAGE DU CONTACTEUR " ISO "LORS DE SA COMMANDE.( B ) 
DEPASSEMENT DE LA " ZONE ISO " EN MOUVEMENT " ISO ". ( A ) 
" POMPAGE ISO " SUPERIEURE A 6. ( 8 )  
MOUVEMENT D'ISO SUPERIEUR A LA TEMPO ISO. ( A )  
ALTITUDE MAXI PIUM PROGRAMMEE TROP ELEVEE. f, A 1 
ERREUR DE PROGRAMMATION DES NIVEAUX. 
DEFAUT CAPTEUR 0 0 3 .  ( A  1 
CAB1 NE SI MULTANEMENT PRESENTE EN HAUT ET EN BAS 
OU CAPTEUR O03 NON ALIMENTE. ( A )  
MANOEUVRES DE RAPPEL ET D'INSPECTION ENCLENCHEES 
SI MULTANEMENT. ( B I  
DEFAUT DEFINITIF DE REGULATION. ALLER LlRE LE CODE 
DU DEFAUT SUR LE MLIFT. 
DEFAUT PROVISOIRE DE REGULATION. ALLER LlRE LE CODE 
DU DEFAUT SUR LE MLIFT. 
DERIVE APRES COUPURE DU DISPOSITIF HORS-COURSE DE 
SECURITE. ( A )  
TAQUETS NON RETRACTES LORS DE LEUR COMMANDE. ( A  ) 
TAQUETS RELACHES EN MARCHE. ( 8 )  
TAQUETS NON RELACHES A L'ARRET. ( A )  
DEFAUT DE NIVEAU D'HUILE. ( A )  
NIVEAU D'HUILE MINIMUM. ( A )  
NON COLLAGE DU CONTACTEUR " ETOILE ?' LORS DE SA 
COMMANDE. FUSION DE FUSIBLE FU9 (24R)  OU 
COUPURE DU CONTACT DE SURPRESSION. ( C l  
NON COLLAGE DU CONTACTEUR 'TRIANGLE " LORS DE SA 
COMMANDE. FUSION DE FUSIBLE FU9 (24R)  OU 
COUPURE DU CONTACT DE SURPRESSION. [ C l  
NON COLLAGE DU CONTACTEUR " LIGNE " LORS DE SA 
COMMANDE. FUSION DE FUSIBLE FU9 (24R)  OU 
COUPURE DU CONTACT DE SURPRESSION. ( C  1 
NON DECOLLAGE DU CONTACTEUR '"TOILE OU TRIANGLE ". ( C ) 
TEMPERATURE DE L'HUILE TROP ELEVEE. ( C l  


