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1) PRESENTATION DE LA REGULATION ~ ¥FPAR " .

Les exigences toujours croissantes en confort, rapidité et précision
d'arrét des ascenseurs, ont imposg 1'utilisation de plus en plue répandue
de systémes a variation de vitesse. La technique " Ward Léonard * puis le
convertisseur statique pour moteurs & courant continu etait réservé auy
réalisations de " haut de gemme " par la plus value importante qu'elle
générait. Plus récemment, le contrdle par " Gradateur " alternatif a
permis la " démocratisation " de la régulation de vitesse sur moteur
asynchrone. Bien que 1a réduction de colit soit substantielle, ce principe
fait fonctionner le moteur en " glissement forcé ”, contraire aux lois
electro-techniques, source de bruits et d'échauffement du rotor

La variation de fréguence, par contre fait lunanimité . elle
" apprivoise " le moteur asynchrone par la fréquence plutdt que de le
contraindre par la force des amperes. Basé sur cette technique, 1s
VFPAR, vise le créneau, en neuf ou en rénovation, des ascenseurs
standards par un rapport qualité/prix exceptionnel.

QUELQUES ARGUMENTS DE LA ™ VFPAR ™:

- Utilisée avec 1a bande et le capteur 0032, 1a VFPAR asservit 1a vitesse
du moteur sur tout e parcours, y compris la vitesse nominale, dans
un cenfort maximum, avec une précision d'arrét optimisée quelle que
soit 1a charge et dans un temps minimum gréace 8 1"'approche directe
basée sur la distance parcourue.

- Le couple constant 8 disposition est assuré par la variaticn
simultenée de la tension et de la fréguence, réduisant notoirement
les courants de démarrage, les échauffements du moteur et le
niveau de bruit.

- Le bilan energétique de l'installation ainsi realisée est
substantiellement positif par 1'abaissement, voir V'élimination des
pointes de démarrage, des echauffements moteur et des inerties
additionnelles.

- L'utilisation du moteur asynchrone triphasé standard
* monovitesse ne necessitant sucun additif tachymeétrique
optimise 1a machine de traction.

- La simplicite de 1a mise en oeuvre et du diagnostic est poussée
8 l'extréme.

- L'économie engendrée doit tenir compte non seulement du gain sur la
machine, mais aussi de 1a réduction de la partie électro-mécanique
par la commutation statique limitant 1e nombre de contacteurs et les:
puissances commulées.
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2) LIMITES D’UTILISATIONS.

Utilisée avec la bande associée au capteur 003, la régulation pilate
des moteurs d’ascenseur dont la vitesse peut atteindre 1,75 m/s.

Dans la version de base, la YFPAR est capable de generer 3 vitesses,

v2, ¥l { Vitesse d’Inspection ) et VO

Entre 1 ou plusieurs niveaux, la cabine se déplace toujours en ¥2.

Mécaniquement, 1e contre poids doit étre équilibré a S08%.

La version de programme nécessaire lorsqu’on utilise la régulation
associée 4 1a bande + capteur 003 s'appelle V10-1.

Pour utiliser 1a version de programme ¥10-1 associée & la bande +
capteur 003, il faut mettre 1e cavalier de sélection SW1 sur 32K,

Yoir page 9 la localisation du switch SW1.
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3) ACTIYATION DE LA REGULATION.

Pour gue 1a régulation de vitesse puisse s'activer, il faut, en plus de 1a
chaine de sécurité établie, qu’elle recoive du contrdleur de manoeuvre:

- 1'orientation Montée ou Descente { R-U ou R-D ),
- la vitesse de Déplacement ¥2 ou ¥1 ou VO,
- on effectue un ordre cabine ou un appel palier.

Le contrdleur de manoeuvre décide de partir en grande vitesse ¥2, i
activera simultanément les Entrées ¥2 et ¥0.

r KBRUAD . KBRU/D

, —@ -
point de
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1 ralentissement.
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aimants en gaine.
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~ Niveau.
\I Lo
point d'arrét. —u=|

Le passage en petite vitesse se fera en perdant ¥2 tout en
maintenant Y0 jusqu'au point d’arrét.

La demande de ralentissement (perte de ¥2) devra s’effectuer a la
distance correspondant & 1a distance de décélération { Dd } lue dans le
tableau ci-dessous, majorée de 10 centimeétres parcourus en ¥YO.

vn|06|07|08|09| 1 (1,1]12|1,3|1,4|1,5]|1,6

Pt {12 (12 {11 {11 {10 |10 {09 | 09 | 08 08 | O7F

DA [101{101]118|118(152|1521182|182[233|233 |260

¥n : Yitesse Nominale de 1"appareil en métres par secondes.

Pt : Pente de décélération conseillée.

Dd : Distance de décélération en centimetres.

Exemple: si la vitesse de votre appareil est 0,80 m#fs, le tableau
Yous = conseille de prendre la pente 11. La distance de
Déceélération ( Dd ) associéee walant 118, on donnera le top de
ralentissement a 118 +10 cm soit 128 com du but.
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51 te contrdleur de manceuvre décide de partir en “119'3‘3'3 d'ingpectinn
Y1 il activers simultanément leg Entréss W1 ot W
i
&
A
VO |
L Mivedu.
1 -
Arret surle froin, —= '
En Ingpection, on perdra simultanément VY1 et Y0 pour
effectuer 1'arrét.
Si le contrileur de manoeuvre { Miconic B uniquaement ) décide de partir
en vitesse trainante dite de recalage Y0, il activera uniguement
Ventrée VO,
&
]
%1 .
| Niveau.
; -
point d'arrét.__g,
VY0 disparaitra au point d'arrét.
Les entrées de demandes de mouvements V0, V1, ¥2, MONTEE

et DESCENTE se fent par Vintermédiaires de

electroniques pouvant recevair des

continus de 24 8 220 Yolts.

28108193

signaux

coupleurs Opto-
alternatifs ou

<A



DESCRIPTION DE | A SEQUERCE DES SIGNAUY DU DEMARRAGE
EN GRANDE YITESSE V2 IUSOU' A L 7ARRET.
&
V2 = GRANDE VITESSE.
& ) e
A AY
i AN
I N,
Accaléarsti onf,f \\Pt = Pente
= xkc{},-’ ‘\\de Decélératian
/ A
\n
£ o P N,
spoy S VO = VYITESSE TRAINANTE | 5t |
/ OU D'I1SONIVELAGE )
w NiVELAGE. \\ v .
1 ] ] ] T i ]
(| (3) (a) (5) |(6)|(7) |(8)

(1) Lorsque 1a manoneuvre a recy yn ordre ou un appel, elle active V2 VO
et donne 1"orientation Montée R-U ou Descente R-D. La régula ti-n ayant
recu une demande de mouvement, fait coller le cnnfar‘tpu e Lighe L
pu1s environ 200ms plus tard, 1e contacteur de sécurité S. Le col]a 2 de

et S permet de faire lever le frein pendant aqu ‘est pffprhmp he

& Qe wrg

stabiligation Alectrigue du rotor pour éviter tout dévirage Cette

cstabilisation &lectrigue dure la valeur nronrﬁmmee dans le parametre
0 SF i

appareil accélere. L’accélération dure le temps programmeé dans |
parametre © Ac “

{3) L’'appareil a atteint la wvitesse correspondant & la fréquence
programmeée dans " M2 ”

{4) Le point de passagp en petite vitesse arrive, V2 digparait mais VYO
demeure. La cabine décélere selon la pente programmeée dang le
parametre “ Pt “pour atteindre la vitesse VO,

4

(2) On commence & appliquer les tensions & hbasses frégquences
]

D

{5) Lavitesse ¥0 est atteinte, on la maintient jusqu’au point d'arrét.
{(6) Le point d’arrét arrive, YO disparait et la transition de V0 a la
vitesse nulle commence (tout en maintenant V'orientation R~-U oy R-D).

{7) Quand lg vitesse nulle est atteinte, la régulation stabilise
electriquement le rotor pendant ™ St

{8) La ¥FPAR fait tomber le frein en rlds ctivant les contacteurs L et
S. Pendant 1e temps nécessaire & la retombée du frein, les
condensateurs stabilisent encore suffisamment le rotor. (Un contact de
L et de S informe la manoeuvre que le mouvement est terming et ce afin
de désactiver I'orientation R—-U ou R-D.

REMARQUE: Les étapes { 9 ), ( 6 ), ( 7 ) et ( & ) ont
volontairement été exagérées pour éclaircir le dessin.
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4) FIXATION DE L'ARMOIRE EN MACHINERIE.

L'armoire se fixe au mur de la machinerie
comme decrit ci-dessous:
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(livré avec 1'équipement)

s © T SOCLE JUPE

L'ENTREE DES CANALISATIONS ET DES CABLES

ENTR'AXE DES TROUS DE FIXATION DE
LA BARRE DE SOQUTIEN

g 3

Les dimensions de 1"armoire sont: §50mm de haut, 460mm de
large et 430mm de profondeur.

Eemarque:

La barre de soutien est montée, pour le transport, sur les goujons préyus
pour la fixation de la jupe.

L'entrée des canalisations ou des céhles se fait par le dessous.

PRECAUTIONS A PRENDRE.

1)L’arrivée Force 2L1, 2L2, 2L 3 + Terre { Vert Jaune ) doit passer
dans un méme céble multiconducteurs.
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Variateurs de fréquence Raccordement du cible moteur 27 janvier 1997 page 1

COTE ARMOIRE :

Conducteur de protection
Jaune/Vert

Borne de terre

Tresse de blindage
reliée au plus court
a la borne de terre

Conducteurs de phase

Cable blindé

Remarque : Espacer au maximum le cable moteur du céble secteur a l'intérieur
comme a 'extérieur de I'armoire.

COTE MOTEUR :

Boite & bornes

Conducteur de protection
Jaune/Vert

Borne de terre
__moteur

Tresse de blindage
reliée au plus court
a [a borne de terre

\ Conducteurs de phase

Cable blindé

Remarque : Les conducteurs ne doivent étre dégagés de la tresse de blindage
qu'a l'intérieur de la boite & bornes.



Variateurs de fréquence Raccordement du cible moteur 27 janvier 1997 page 2

A PROPOS DU CABLE MOTEUR.

Méme lorsque le cable moteur est protégé mécaniquement par un tube ou une goulotte
métallique, l'utilisation d'un cable blindé est indispensable pour limiter les perturbations. Le
blindage doit &tre composé au minimum d’une tresse, 'augmentation du nombre de tresses améliore
I'efficacité du blindage. Le cibie doit étre soupte pour faciliter son instaliation dans la machinerie et
doit en outre satisfaire aux prescriptions de la Norme EN 81.

Pour étre pleinement efficace, le blindage doit étre relié simultanément au socle métallique de
I'armoire et a la carcasse métallique du moteur.

De surcroit, & l'intérieur comme & l'extérieur de I'armoire, il convient d'espacer au maximum le cable
moteur du cible d'alimentation triphasée pour limiter les effets de couplage ; pour la méme raison, il
convient aussi d'espacer les cables véhiculant des courants forts de ceux dans lesquels circulent des
courants faibles. Ces deux types de cable ne doivent donc pas étre placés dans les méme goulottes,
métalliques ou non, ni traverser la tdle par les méme ouvertures.

En aucun cas, la tresse de blindage ne remplace le conducteur de protection Jaune-Vert.

CONSEIL : Pour assurer la compatibilité électromagnétique de l'installation, il peut étre nécessaire
d'utiliser, pour la connexion c6té moteur, un presse-étoupe métallique avec contact de
blindage permettant d’obtenir une liaison électrique efficace entre la tresse et la carcasse
(voir figure ci-dessous).

Dans le cas ol la boite & bornes du moteur est en matériau isolant, l'utilisation de
presse-étoupe métallique est évidemment inutile. La tresse de blindage doit ators étre
reliée au plus court & la borne de terre du moteur.

PAROI DE LA
JOINT TORIQUE TRESSE BOITE A BORNES

GAINE JOINT PLAT




23L& liaison Force YFPAR - MOTEUR (201, 2¥1, 2w 1 + Terre ) doit

passer dans un méme céble mu!ticomucteurs. Ce cAhle
multiconducteurs doit passer dans une gaine méfa”mlm impérativement
lige & :

g Terre cité armoire uniquement. On choigira le chemin le plus
cihle et on ﬂ1mﬂn°r=~ e r*nrvﬁw*t%r FORCE HUTEUE de TOUT
ufres conducteurs /et plug  particulierement du caéble arrivée
seciteur.

3) Les asutres liaisons YFPAR - MOTEUR, & saveir le frein ( 2580 et
2581 ), 1a sonde thermique ( 0%, STH ) peuvent passer ensemble mais
dloignees d'au moing 10 cm du tube force.

EXEMPLE D' IMPLANTATION:

TUBE METALLIQUE MIS
A LA TERRE COTE MLIFT.

2L1, 212, 213 et TERRE. 201, 2¥1, 2W1 et TERRE.

VYrPAR /xﬂ-n——_-"ﬁ\]l
DTU e ARMOIRE é 10cm i E M}
L1, NEUTRE. | | Sonde Ther mique
. Frein.

1

I

!

4- FENDENTIF.
COLCOMNE PALIERE.

Bien evidemment, on vérifiera que 1'arrivée au tahleau DTU ne
passe pas prés de la liaison VFPAR - MOTEUR.

4)Lorsgue la machinerie se situe pres d’une antenne de reéeception
Telévision, on s’arrangera pour ne pas mettre 'armoire et le moteur
dans 1"axe d'orientation de 'antenne vers 1'émetteur.

Antenne /\
\\ réceptr'i'r: ’.’X QE\& MIEUX |
\ VF | VF
N

e

N U_',f
N\{\
\ Q\\o\ Antenne

/ -
// MAU\JAIS I\\\ /{' TEC!;‘.Dtl"lCE‘-

[

Source émetrice Source émétrice
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5) LOCALISATION DES BORNIERS DE LA VFPAR.

CAB
5T CAA 24¥ CONRTIRU.
o¥
+24 (TERRE
ov L |]o
2220
K1 KC22 K2

SYITCH
S¥W1.

Pour utiliser la version de programme
¥X10-1 mettre 1& cavalier de selection
sur 32K.(Point 2 et 3 reliés).

RECUP =
RECS —(«|| K9
RECG e
XE1l —=
XG1 e K6
XE2 — -
X622 e
YE1 —f]
¥G1 o[-
YE2 —le
¥G2 re |
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261 ol
7E2 —L
262 Le
SH+ Ko
SH-
SS50¥F 1 K10
ovri.
BT kv
L1 1__,/
L3 —=
Lz 1 K1
L1 e |
RES3 —F
]}/Ks K16
RES4 b
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COM3

SORTIE MOTEUR

comM2

K6

K14

2QQRRe

S MO+

comM1

BORNIER ELECTROMECARNRIQUE.
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— A N = b ] A B el Rl e
R SIS 0|0 [ e om0 [ |20 | o | O [0 | o=
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6) EMPLACEMENT ET ROLE DES FUSIBLES DE LA YFPAR.

TRANSISTOR DE
RECUPERATION.

TRANSISTORS
DE
PUISSANCE.

RESISTANCE
DE PRECISION.

REDRESSEUR
TRIPHASE.

FILTRE CONTINU.

CONDENSATEURS
DE FILTRAGE.

FILTRE SECTEURME

RESISTANCE
DE DECHARGE.

10/01/94

TR

T1

\Q

FILTRE MOTEUR. —

T2

T3

RP

RT —

|

o’

Protection
du 540V continu. 254 - 16AGF
Dim: 8,5 % 31,5. S04 - 25AGF
754 - 40AGF
1004 - S0AGF

TRANSISTORS
IGBT:T1,T2, T3

FU1 { 1,64)
Protection

de la tension
d'alimentation
24Y continu

ou 18Y alternatif.
Dim: 5 x 20,

FUYE.

Protection

de 1'alimentation
du ventilateur
du MLIFT.

Dim: 5 x 20.
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7) SCHEMAS ELECTROMECANIQUES (MODELE 1).
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SCHEMAS ELECTROMECANIQUES (MODELE 2).

\
“» STIISN4 $30 TI0H 13 ININIOV AT «
m<n—m> *9 3ULIdVHD "0t 39Vd V1 ¥ 33nDIONI 1S3 i
; uz e . 'NOLLVA3dNO3Y 30 IONVLSISIY = ¥y Y
ARELRNUT "NOISIORId 30 IONVLSISTY = dY
¥6/¥0/10 - 31 Juissag

H :o_u.w:eun:_.v IN "2 IA0N .zoﬁé.u;m:“um.% uﬂﬂw_mmzék ” ww
HRII0WTY SYNALOVINOD - SUNTLOW T YOLSISNVALL - €L

“HVJAN = AL 9Jjowly

T YOLSISNWUL = 21

“L HOLSISNVAL = L1 Z—
192 ——3_
*SINVSOJNOD $30 NOILISOd V1 or ! .

1° €
soano | —— g.lll*

“J0A 08 ANILNOD “DQA 08 ANILNGD (]

‘MSZ 1B890°0 ‘g8l9 231
- - -HS —]
UNALOVINGD = § HNILOVINOD = 1 H OISIT 30 HNILOW
.i IONVLSISTY Y ELINE]
LOW ZA LA 0A a-d n-4 LEN 0611 706 LN LOES 104 68LL 201L *HSF———— | jp0g5
o 0 0 “900NO 01 |
O 7 7 ? AR A A o
"NILYIGYY 0O 91£9 8811 ] LOLL : :
UNILVIILNZA
ﬂm NJo 2ZL 1Y =
wy NNILNOD 112187 :
EWW_ o8 mﬁw_ o8 €8 19 ENTR I Py
L]
S 29 €8 Y3 vl
3 S
VA Am *S 2L "MSZ D089 Isdl
T)\./>\(||Ol|
es| 19 2 P € z - H
SOGNO 1 :
ETR LA 2 S B 1
UZN+ZA  (9ZM+IA  (STN*0A  (ELN+3A  (ZLX+OW  LWO3 (W) S Wi 1) @1 ATy + » ﬁ *
.................................... Y TR e SR e YN OO0 0---0-O ¢ 8
Ab2+ 051 ENOD APZ  d43a 430 METOZZ ¢ | s
\b 1 T AOE9 [
ee‘o
. A\ A o - 25
: 0BADD 08ADD 08ADD 08AD) 08ADD “3SVHJIYL YNISSIATY LY “TVdIONIYd
V_!/ sl sl R R i UNALINYYALNI |
ti Pl P . i : H

11 17 sen sedr | e | wwor | _

E]l .
Tisserirternrirareseerniar 7] -d '° —o uE-
.. 900NO o 6221 vl yNALd3IS :
llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll WEJ—u
(LeM-2A (9ZA)-1A  (52A)-0A (E1N-30 (TLX)-OW - ;E.IG
A —1 1 1 A ANNV\- ho [§73 .

12



SCHEMAS ELECTROMECANIQUES (MODELE 3, 4 ET 5).

T JIN BWRUDS

—_€l -JNSITIeey

dVd4dA

¥6/20/52 - 9l puIsseg

TUBIR[1BISULp IN

'S 13+ ‘€ 31IA0N

(LTM)-eA GNV.V —>
|

1

(S2X)-0A

"« $37R1SN3 S3T IT0H 13 LNIN3DVIdKWI .

‘9 JYLIdVHD ‘Ol 39Vd VIV 33INOICNI 183

'NO11vH43dNO3Y 3Q IDNVLSISIY ~ HY
"NOISIJ3dd 30 IONVLSISIY = dY
‘ISYHAIYL YNISSIUQIY = 1H
"NOILYYIdNI3Y 30 HOLSISNVYL ~ ¥l
E YOLSISNWYL = €1

(E1)-30

(¢4 _.KVMOI

TIN SI0Wiy -
B— SYNTLOVINOD - SYNTLOW  voLsIsNvuL - €1
‘L HOLSISNWML = 11
‘SLNVSOAHOD $30 NOILISOd V1
ves 912031 [81993L| st | saow
v 0S 819 531 €g@ 3L | ¥ GOW
v Oov 819031 €88 231 £ QO
“nd | unaiow | ¥NALO3S| ANILNOD
wnawA | 3wims | o3uiwd | 3wiwg | VA
“30A 08 ANILNOD “DTA 0% NNLLNOD
¥NILOVINOD = S UNALOVINGD = 1
LOW ZA LA 0A a- Ny LewW o6l 106 LOES Lod 68L1 201l
ﬂ . o & ¢ ﬁw ﬁm ﬁw ﬂ P ¢ P Y3
91£9
“4nALVIAVY NG £ gL | totl
¥NZLVIIINIA
e z9
v [ []ow = o
A 1 €8 19
¥ 29 €8 |¥A
s S
1 Ls 1N3A To 2L
es] 1s |
UBHZA  GDNIUA  STOIOA  (ELNH @INON IWOD (713 i (1) (91N (@M (62
............................................ IS 12 O JELITIIT I Y (Y0 TETITIT0 RETITF @ LR @ IYIX @ RLTIIRTST T,
INJA ZhoD OSI ENOD A¥Z 430 330 YHOD :
7 T
08ADD 09A0D 08AD3 08ADD

-

-

*90aNO Tll‘ QI
A ;
S MSZ 18900 ¥NILOW
"NOIS1D34d 30 ENTRIE
dy IDONVLSISTY 'd
u
+HS o
"90aNO 01 | U_DWWm
013 & LD )
. "AINILNOD =
< H1eE’0 m 11 21€1
s~ X00L WL D
T 1 1]
_ ot Pl
N DDD
NNTLNGD m¥v|1.i\/\/\/\,|‘m/qul.||| 22 T
341714 om0 Wis ﬂ ﬂﬂ
Jyvy b e NN 1
+nd BI001°3uzs Y +
e TN o Vo
A e e e by roa
MEUOZE ) §
})Iul]q hoes 44
.
b

aneg‘o
+ lxwl -
ISVHAIYL YN3ISSIYOINLY

“IVdIONI¥d

UNILANYYALNI
90aNO -
TP A
s je 1 I
(Y S S | N
w\ ?\N ¥N3ALI3S -
ELIRIE] .
- iy ZND m m
iy =
(214 H
g [>314

R R RRRUAILELLTELLICEIL LIRS

w
o



8} UTILISATION DE L'OUTIL DE COMMUNICATION.
= ADR S DON
L . BT - 1 .
Switch —Q-Pq ,,,,,, 1 ...... ,__%,_ interrupteur
L,__v_,-'! Ly !%.u;,. —’Ig
FaR g ECRIT “nJ10DIF

Boutaon
poussoir

N Afficheur

e 7 segments

lire une information sur la ~ VFPAR © 7
oh adresse dans la liste fournie. Les adresses sent suivies du code

ur est mis sur ADR/DON vers g haut.

s 2 digits en appuyant sur le boutan poussair situg en

g modifier. Une seconde apreés apparsit le code mnémeonigue,
puis ,_,5 ser:.cndes DLJS tard, le contenuy.

4- Appuyer sur le pousseir de droite pour faire apparaitre les sutres parametres,

co(‘D

3- Afficher

Comment modifier une informsatiogn surla - VFPAR ° ?

1-Trouver son adresse dans la liste foumie

2-Selectionner I'adresse comme précédemment décrit.

3-Loreque le conteny est appary, metire I'interrupteur vers 1e has vers MODIF

4- Appuy r' sur le boulon poussoir situe en dessous de chaque digit pour faire
apparaitre Ta valeur que l'on veut méemarizer.

9- Appuge sur les deux boutons poussoirs en méme temps puis relécher

6- Rebasculer U'interrupteur vers le haut dans 1 pc ition ADRADON .
L'adresse doit réapparaitre suivie, 2 secondes plus tard, de san houvesay ﬂontoﬁu

On rappe! que pour lire et ecrirﬂ dans les parameétres, il faut mettre
petit switch vers le BAS sur = PAR ". Pour lire les Entrées!Surt! es, i
faut mettre le petit switch vers 1e HAUT sur RAM.

1e
il

Remarque:

Beaucoup d'informations sont plus faciles & lire en mode " bétonnets ”

La numérotation des bhétonnets correspond 8 1a représentation ci-dessous.
Badto B&tS

" ﬁ f Béatonnet 4
BIE il
pemiiyimi r}

/ 1

#/ ‘J' b i\‘

R

Batonnet 2 Batonnet 1

B&tonnet 7

Batonnet 3 Bétonnet O

28/08/93 14



9) EXPLICATION DES PARAMETRES DE LA VFPAR.

Tous les parametres se programment en décimal.

ADRESSE ¥0 (00): Vitesse VO.

A cette adresse, on programme la vitesse trainante gui est
@galement utilisée en cas d’'isonivelage.

La fréguence appliquee pour VO est comprise entre 2 et 6 Hertz inclus.
L'unité de programmation est le Hertz V0 ne peut dépasser la vitesse
de 0,30 mSs snus peine de voir 1a VFPAR affiché le code de défaut 84

ADRESSE V1 {01): Vitesse V1,

A cette adresse, on programme la vitesse intermédiaire ou
d’inspection.

La freqguence appliquée pour ¥ 1 est comprise entre 7 et 40 Hertz incius.
L'unité de programmation est le Hertz ¥ 1 ne peut depasser la vitesse
de 0,63 m/s snus peine de voir la VFPAR affiché le code de dafaut 83,

ADRESSE ¥2 (02): Vitesse V2

A cette adresse, on programme la arande vitesse.
La fréquence appliguée pour ¥2 est comprise entre V1 et 60 Hertz
inclus. L'unité de programmation est 1e Hertz.

ADRESSE ¥n (03). WVitesse Nominale.

A cette adresse, on programme la Vitesse nominale qui sert au
contrile de survitesse ainsi qu’a la régulation,

En effet, si 1a vitesse réelle atteint 1a vitesse Vn programmee + 208,
le systéme s’arréte sur 1e frein et 1e défaut permanent 82 est affichg
sur 1'outil de communication

L’unité de programmation est le décimetre par seconde ( 0,1m#s).

29108/93



ADRESSE Pt (04} Pente

A cette adresse; on programme la pente de décélération,
La valeur est comprise entre 19 et Q5.

Q5 correspond & la pente la plus lengue ou douce.
19 correspond & la pente 1a plus courte ou raide.

Toutes les pentes ne sgont pas utiligabhles pour toutes les
vitesses et le tableau, page 31, nous conseille sur 1a pente a choigir en
fanction de 1a vitesse nominale programmeée,

Un choix de 4 pentes est proposé pour chaque vitesse
Si on programme une pente qui n'appartient pas a ¢
foncticn de ¥n programmé, le défaut 28 apparait.

'n programmeés.

\
elles at

inriséeos en
- [ A RS L

[

Y
93]

ADRESSE Ac (05).  Accélération

A cette adresse, on programme le temps mis pour atteindre 50
Hertz.

La valeur est comprise entre 2 et 4 secondes.

L’unité de programmation est la seconde.

ADRESSE St (08). Stiabilisatieon

A4 cette adresse, on programme le temps d’'immobilication du
rotor avant la retombée du frein.

La valeur est comprige entre 300 ot 800 millisecondes.

Le bond de programmation est de 10 millisecondes.

ADRBESSE SF {07). Stabilisation du Frein

A cette adresse, on programme le temps pendant lequel on
immobilise le rotor pour que le frein se léve avant le
démarrage.

La valeur est comprige entre 0 et 600 millisecondes.

Le bond de programmation est de 10 millisecondes.

4/09/93
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ADRESSE tt (08). Couple Moteur MAXIMUM.

A cette adresse, on peut augmenter le couple meteur & basses
fréequences en adaptant une valeur comprise entre 0 et 9.

La valeur 9 correspond au couple le plus &levé.

En programmant le batonnet 3 a 1 dans 1'adresse hd {Ad OE} on active
la fonction tt variable ou couple variable.

Le parametre tt travaille alors en relation avec les parametres:
th (Ad 09), Mt (Ad 11), dt (Ad 12) et Et {Ad 13).

On limite la veleur du couple programmable dans tt en fonction de 1a
puissance du moteur déterminée grace a th.

On programme dans Mt le couple minimum de départ qui sera pris pour
une Montée.

On programme dans dt le couple minimum de départ qui sera pris pour
une Descente.

On programme dans Et 1e nombre d’impulsion que la YFPAR doit ™ voir ™
en moins de 400ms. Si ¢a n'est pas le cas, la VFPAR augmente d'elle-
méme le couple d’un point & la fois jusgu’a atteindre la valeur
programmee dans tt si nécessaire.

METHODE DE REGLAGE DES PARAMETRES tt, Mt, dt ET Et.

1)} Inhiber la fonction tt variable en éteignant le bdtonnet 3 dans hd
(Ad OE).

2) Programmer le tt (Ad 08) 3 00.

3) Envoyer la cabine vide en Descente, du niveau le plus haut ( N ) au
niveau juste au dessous { N-1 ) . Il faut augmenter le tt si
nécessaire jusqu’a ce gque nous obtenions un mouvement correcte,
c’est-d-dire que 'appareil démarre , ralentit et parvient & rouler en
petite vitesse VO sans probléme. En effet, si 1'équilibrage est bien
fait 8 50% c’est 1'endroit le plus difficile & parcourir en petite vitesse
dans la mesure ol le poids des cables de traction sont awec le
contrepoids .

4) Majorer la valeur de tt & laquelle vous étes arrive de 2 points
pour des puissances inférieures & 15 Ch et majorer de 1 point pour les
puissances superieures. Cette valeur de tt est 1e tt COUPLE MAXIMUM.

19110193
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si tt ect &gal & @, programmer dt & O et Mt & O { le tt variable ne cart
pas d grand chose dans ce cas ! ),
si tt est égal & 1, programmer dt 8 1 et Mt g 1.
si tt est eégal & 2, programmer dt 8 1 et Mt &8 Q.
si tt est égal 8 3, programmer dt a2 et Mt g 1.
si tt est égal & 4, programmer dt 4 2 et Mt g 1,
si tt est egal 8 5, programmer dt a 3 et Mt g 1.
si tt est égal 4 6, programmer dt § 4 et Mt & 2,
ittestégal &7, programmer dt ¢S et Mt g2
si tt est &gal & B, programmer dt § 6 et Mt 8 3
si tt est égal 8 9, programmer dt & 7 et Mt & 3.

7) Programmer Et (Ad 13} comme suit:
si Vn est inférieur ou gal & 10, programmer 03 dans EL.

si %n est suparieur 3 10, programmer 04 dans Et.

11 est possihle de vigualiser le tt cheoisi 8 1'adresse 90 en RAM
petit gwitch vers le haut.

ADRESSE th (09) Thermigue Moteour

A cette adresse, on programme la valeur du courant secteur a
ne pas dépasser sous peine d'aveir le déefaut definitif 81,
Programmer 1a valeur correspondante & ls puigsance Moteur en se
référant au tablesu ci-dessous ( Yalable en 3 » 400V gseulement )

CY¥J]03104/05106 |07 08|00 10111112113/ 14]15]16}117] 18
th 1086 (10 |12 11416 |18 (20 |22 (24|26 |28 30|32 1134|3638

CVY119,20 (2122|123 /24125|26 2728293031} 32|33 34

th 40142 144 146 |48 |50 |52 54 156 |58 (60|62 |64 |66 |68 70

4109/93
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ADRESSE IG (0A). IntéGrateur de Glissement.

A cette adresse, on programme la temporisation d’'intégrateur
de glissement.

La valeur est comprise entre 0,1 et 9,9 secondes.

Le bond de programmation est de 0,1 seconde.

En programmant 00, on inhibe 1'intégrateur de la YFPAR.

L'intégrateur de la YFPAR se réarme 2 fois au maximum et ce,
d une minute d’intervalle. Pendant cette minute d’intervalle,
le relais de la carte OND 07 bat et permet de mgnaler que la
cabine est en surcharge.

ADRESSE td (0B). Tout doux !

A cette adresse, on affine le debut de 1'accelération.
La valeur a programmer varie entre 00 et 50.

00 correspont & un démarrage doux.

S0 correspond & un démarrage plus sec.

ADRESSE hd (OE}Y Hardware.
LE BATONNET 7: 0PT220. (0OPTion 220% )

On programme le batonnet 7 & 1 lorsgu’on souhaite utiliser la VFPAR
sur un reéseau triphasée 220V. On aura pris soins d’adapter 1a taille des
transistors et des résistances de récupération .

On prendra également soins d’ajuster le tc 4 30 au lieu de 51!
On programme le batonnet 7 a 0 dans 1e cas contraire.

LE BATONNET 6: DEFT70 ( DEFaut de Température 4 70°C ).

On programme le bétonnet & & 1 lorsqu’on souhaite gque le seuil de
détection de température du radiateur passe a 70°C au lieu de 60°C.
On programme le bétonnet 6 & 0 dans le cas contraire.

LE BATONNET 5: ttENVO {couple tt EN VO ).
On programme le béatonnet 5 & 1 lorsgu’on souhaite utiliser EN Y0 le

couple tt programme a 'adresse 14 { quatorze ).
On programme le bétonnet S & 0 dans le cas contraire.

25102194
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LE BATONNET 4: QOPTCSUP ( OPTtion Contacts SUPplémentaires

On programme le bAtonnet 4 8 1 lorsgu’on souhaite insérer des contote
de S en cérie gvec 2 phagses du moteur Dane ces conditions, le
contacteyr L sera desactive gvant le cantacteur 5.

On programme e batonnet 4 & 0 dans le cas contraire

LE BATONNET 3 O0OPTTTY. (0OPTionTT Wariahle ).

0On programme le hétonnet 3 4 1 lorsqu’on souhaite utiliser la fonction
tt wvariahle. YOIR le param ..étre tt & 1'adresse 08 pour ls
nrocédure

On programme le bdtonnet X & 0 dans le cag contraire.

I et § sant
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On programme le batonnet
ONDOT7 . Cettle carte

Elle perm

g ement de disposgser d'un relais gui bat en cag de
surcharge détectée

arla VFPAR.

= 3

Elle permet galement de disposer d’'un relais de commande pour le frein
parfois nécessaire a des vitesse de 1,6 m/s.

On programme le b&tonnet 1 & 0 dans le cas centraire.

LE BATONNET O MCTRREC { Mon Contrdle du TRansistor de
RECupération ).

On programme 12 batonnet ¢ a 1 lorsgu’on scuhaite inhiber le contrile
du transistor de récupération.

Cette option ne sert gqu’a la mise & jour du pragramme sur des toutes
premiéres platine ONDOQ4 ne disposant pas du matériel de contrdle du
transistor de récupération.

On programme le batonnet O & O dans le cas contraire.

15/09/93 20



ADRESSE d° (OF). Degreé.

A cette adresse, on programme 1°étalonage de la sonde de
température. L'unité de programmation est le degré celeius.

ADRESSE nr (10). Le Nombre de Résistance.

& cette adresse, on programme le nombre de résistances de précision
0,068 installées dans 1a VFPAR:

YFPAR MODELE 1 : nr = 01, YFPAR MODELE 2 : nr = 01,

VFPAR MODELE 3 : nr = 02, VFPAR MODELE 4 : nr = 02,

et VFPAR MODELE 5 : nr = 03,

ADRESSE Mt {11): Couple minimum (tt) chaisi en Montée.

VOIR LE PARAMETRE tt A L"ADRESSE 08 POUR PLUS
D'INFORMATIONS.

ADRESSE dt {12): Couple minimum (tt) choisi en Descente.

YOIR LE PARAMETRE tt A L'ADRESSE 08 POUR PLUS
D'INFORMATIONS.

ADRESSE Et {13): Nombre d’impulsions mimimum & voir en
moins de 400ms avant de décider d’augmenter le couple tt.

VOIR LE PARAMETRE tt A L"ADRESSE 08 POUR PLUS
D’'INFORMATIONS. ‘

ADRESSE At (14). Couple (tt) choisi en VO.

VOIR LE PARAMETRE Hd { ADRESSE OE ), BATONNET S POUR
L’ACTIVATION DE CETTE FONCTION.

25102194
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ATION DES ENTREES 7 SORTIES DE LA YFPAR.

Ces informations se lisent en batonnet ou en decimal.
Petit switch rouge vers le naut.

ADRESSE En (00):

LE BATONNET 7: V2 ( Vitesse 2 ).

IT nous indique 1'état de 1'entrée demande de vitesse W2,

Le batonnet 7 est allumé lorsqu’il 4y & demande de déplacement en
vitesse V2.

Le bftannet 7 est éteint dans e cas contraire.

LE BATONNET 6: VW1 ( Vitesse 1)

IT hous indique 1"&tat de T'entrée demande de vitesse ¥ 1.

Le batonnet 6 est allume lorsqu’il y a demande de déplacement en
vitesse V1.

Le bAtonnet B est @teint dans 1e cas contraire.

LE BATONNET S5: VO ( Vitesse 0 ).

i1 nhous indique 1’état de 1'entrée demande de vwitesse VO,

Le batonnet S5 est allume lorsqu’il y @ demande de deplacement en
yitesse YO

Le bAtannet 5 ast éteint dans le cas contraire.

LE BATONNET 4: D ( Descente ],

IT hous indique 1"état de 1'entrée orientation Descente.

Le bétonnet 4 est allume lorsqu’il y a demande de mouvement en
Descente.

Le batonnet 4 est éteint dans 1e cas contraire.

LE BATONKET 3: H (Montée )

Il nous indique T'état de 1"entrée orientation Mantée.

Le b&tonnet 3 est allume lorsgu’il y a demande de mouvement en
Montée.

Le batonhet 3 est éteint dans le cas contraire.

LE BATONNET 2: ¥n ( Vitesse d'isonivelage avec ONDO7 )
IT nous indigue 1"état de I'entrée isonivelage. Le batonnet 2 est allumeé

lorsqu’il y & une demande de mauvement en isonivelage.
Le batonnet 2 est eteint dans le cas contraire.

2910893 22
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[l houe indigue 1'&tat de Ventrée révision

Le bétonnet 1 est allumé lorsgu’il y a demande de mouvement ean
revisiaon

Le batonnet 1 est &teint dans le cas contraire

LE BATONNET O: D

SJGN { DISJ0ONction

| ).

Il nous indique l’é at de I"'entrée de détection de DISJONctign
Le batonnet O est a!!umé i la “ YFPAR “ g détecte 1a Disjonction
Le b8tonnet O est ateint danc le cas contraire. La YFPAR "Disjoncte”
si le caurant instantanné dépasse les caracterigtiques du transistor
ADRESSE So {01):
LE BATOMNET 7: L ( Relais Lighe )
Il nous indique 1'8tat de 1a Sortie activant le relais Ligne

batonnet 7 ect allume lorsgue la cortie est acti!.-'ée pour coller 1e

LE BATONNET S ( Relaig Sécuritg)

Il hous indique ! état de la Sortie activant le relais Securita

Le batonnet & est allumé lorsque 1g sortie est activée pour coller le
tg

LE BATONNET 5: WENT ( Relais YENTilateur ).

IT nous indique 1"état de 12 Sortie activant 1e relais Yentilateur,

Le batonnet 5 est allumeé lorsque la sortie est activée pour coller le
relais VYentilateur.

Le batonnet 5 est éteint dans le cas contraire.

On rappelle gque le ventilateur du refroidisseur des transistors, activée a
chaque déplacement gst maintenu 2 minutes encore aprés 'arrét du
mouvement. Si le refroidisseur atteint la température de 30°C, le
ventilateur est alors activé en permanence.

— r—

E BATONNET 4: STOPR ( STOP Regulation ).
| nous indique 1’&tat de 1a Sortie Stop Régulati
Le batonnet 4 est allumeé lorsque 'appareil est re
Le b“tonﬂet 4 gst eteint quand 'appareil est en mouy ernent.

n
ar

(%13

ot
el
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LE BATONNET 3: DEFDEF ( DEFaut DEFinitif }.

1 nous indique le tupe du défaut affiché sur "outil de communication,
Le bAtonnet 3 est alluma loreque le défaut est dafinitif.

Le batonnet 3 ect &teint dans e cas contraire.

LE BATONNET 2: DEFPRO ( DEFaut PROvisoire ).

{1 nous indique le type du défaut affiche sur 1'outil de communication.
Le badtonnet 2 est allumeé lorsque le défaut est proviseire.

Le batonnet 2 est eteint dans e cas contraire.

LE BATONMET 1: NON UTILISE.

LE BATONNET 0: NON UTILISE.

ADBESSE t* (02]: température.
& cette sadresse, on peut lire la température du radisteur de
refroidicecement des trancistors de puissance. Cette température ect

exprimée en degrés Celsius a + ou — 2 degres prés.

ADRESSE tc (0OS): tension condensateurs.
& cette adresse, on peut lire la tension aux baornes des
condensateurs.

La lecture est exprimeée en dizaine de Volts.

A titre informatif, une tensich secteur de 380 ¥olts donnera une
tension de 5940 volts continu suy bornes des condensateurs. Une
tension secteur de 400 Volts donnera uneg tension de 565 WYolts
centinu aux bornes des condensateurs

ADRESSE Fr (06): Fréquence.

& cette adresse, on peut lire la fréguence instantannée appliquée au
moteur.
Cette fréquence est exprimées en Hertz.

29/08!93
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ADRESSE c4 (07X CAPTEUR.

LE BATONNET 7: NON UTILISE
LE BATONNET 6: NON UTILISE
LE BATONNET 5: NON UTILISE

LE BATONNET 4: NON UTIHLISE.

r

LE BATONNET 3: NON UTIHLISE
LE BATONNET 2: NON UTILISE.

LE BATONNET 1: CAA (CApteour fasisceau & ).

Il nous indigue 1'état duy faisceau A du capteur DQ3.

Le bAtaonnet 1 est allumeé lorsque le faisceau A est coupé.
Le b&tonnet 1 est éteint loreque le faiscesau A ost étahli

LE BATOMNET O: CAB ( CApteur faiscesu B )

Il nous indigque 1'&tat du faisceau B du capteur 003,

Le bAtonnet O est allumeé lorsoue le faisceau B est coupé.
Le batonnet @ est eteint lorsque 1e faisceau B est etabli.

ADRESSE vi (OB} Vitecse instantannée.

A cette adresse, on peut lire la vitesse instantannée de 1a cahineg.
la vitesse est exprimée en Métres par secondes.

ADRESSE vi {09).  wvitesse instantannée.

A cette adresse, on peut lire la vitesse instantannée de 1a cabine.
Cette vitesse a ajouter & ¥l s'exprime en Centimétres par secondes.

ADRESSE Do (0Oh)

Distance de ralentissement pour 1a vitesse O (V0O

A cette adresse, on peut lire la distance de ralentissement associée &
YO
Cette distance s’exprime en millimétres.

29/08/93 55



ADBESSE DI {0CY: Distance de ralentissement pour 1a vitesse 1 (W11

A cette adresse, on peut lire la distance de ralentissement associé
V1 gqui est exprimée en mi"imﬁtrﬂs et en décimal sur guatr
chiffres. En D1 on lit leg milliers et leg centaines, Yoir D pour le
dizaines et les unités.
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ement pour la vitesge 1 (Y1)

, on peut affiner 1.a distance de ralentiseement associee
w6tres et en décimal sur guatre
es {!izal..es et les upités. Voir O pour les
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ADBESSE DI (0OE)Y: Distance de ralentissement pour la vitesse 2 (W2).

LS

A cette adresse, on peut lire la distance de ralentissement associée
V2 qui est exprimée en millimétres et en décimal sur quatre
chiffreg. En D on 1it les milliers et les centaines. Yoir Dii pour les
dizaines et les unités,

D -

ADBESSE Di

ldu
L]

0OF): Distance de ralentissement pour la vitesse 2 (V2)

a V?_ quii est expnmee en m!!hmetres et en déc mal sur quatre
chiffres. En Dii on 1it les dizaines et les unités. Yoir D! pour les
millierg et leg centaines.

2910893
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11} LISTE DES PARAMETRES DE LA YFPAR.

S

& V'extrémité de V'explication sommaire, on donng T'adresse & lagquelle s
a page ou trouver des

trouve le parametre. On indigue également |
info

nfarmations complémentaires.

Ac: Accéleration ? Ad 0D Fage 16

At coupie tt prisen ¥o 7 ad 14 Fage 21

gt cauple tt pris en Descente 7 ad 12 Fage 21

d° degré 7 Ad OF Fage 21

Et: hombre d’impultsions minimum & voir. &d 13 Fage 21

hd: hardyare. ad OF Fage 19

I1G: intégrateur de Glissement ? Ad GA Page 19

i coupie tt pris en Montée 7 &d i Fage 21

nr nombre de résistance de précision  Ad 10 Fage 21
0,0880 7

Pt Pente ? Ad G4 Page 16

SF: Stabilisation pour ia levée Ad OF Fage 16

' du Frein ¢

St Stabilisation pour 1a retombée &0 06 Fage 16
du Frein 7

td: tout doux : confort au début ad Ob FPage 19
d'accélération.

th thermigue Moteur ? &d 09 rage 13

it Couple Moteur 7 Ad GG Page 17

YO Vitesse trainante & 7 Ad OC Page 15

Vi Vitesse intermédiaire 1 Ad G Page 15
ou d'inspection ?

V2 Grande Yitesse 2 7 Ad 02 Fage 15

Vo VYitesse nomingle 7 Ad OF Fage 15
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ADRESSES DES PARAMETRES DE LA YIPAR.

00 | ¥0 | YITESSE TRAINANTE OU D'ISOMIVELAGE ( Hz ).

01 | ¥1 YITESSE INTERMEDIAIRE QU D'IMSPECTION  Hz }.

gz | ¥z GRANDE YITESSE { Hz

03 | ¥n | YITESSE NOMINALE { BONDS DE 0,1 H/S ).

64 | Pt PERTE.

05 | ac ACCELERATION { SECONDES J.

06 | St STABILISATION POUR LA RETOMBEE DU FREIN { 10MS ).
07 | SF | STABILISATION POUR LA LEYEE DU FREIN { 10MS ).

0g | tt COUPLE MOTEUR.

pe | th THERMIQUE MOTEUR { AMPERES ).

DA | IG INTEGRATEUR DE GLISSEMENT ( 0,1 SECONDES ).
ob | td TOUT DOUX: CORFORT EX DEBUT D'ACCELERATION.
0F | hd HARDWARE.

OF | d° ETALONAGE SONDE TEMPERATURE { DEGRES ).
10 | nr NOMBRE DE RESISTANCE DE PRECISION 0,0680.
11 Mt | COUPLE MINIMUM PRIS EN MONTEE.

12 | gt COUPLE MINIHMUM PRIS EN DESCENTE.

13 | Et HOMBRE D'IMPULSIONS MIMIMUM & YOIR.

14 | At COUPLE PRIS EN YO.
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12} LISTE DES ENTREES 7 SORTIES DE LA VYFPAR.

& Vextrémité de Vexplication sommaiire, on donne Vadresse & laguelie se

trouve 'Entree ou la Sortie.On indigue 1a page ou trouver des informations

complementaires sur U'Entirée ou la Sortie

CAA Entrée CApteur A. Ad OF bat1 Page 25

CAD: Entrée CApteur B. Ad OF bato Page 25

D Entiree arientation Descente. Ad 00 bat4 Page 22

DEFDEF. Sortie DEFaut DEFinitif. Ad O1 hat3 FPage 24

DEFPRO:Sortie DEFaut PROvisoir. Ad 01 bat2 Page 24

DISJON: Entrée DISJONction. Ad 00 bat0 Page 23

0o Distance de ralentissement pour ¥0 Aad Ob rage 295
en millimetres.

O Distance de ralentissemeant pour ¥ 1 Ad Od rage 26
en millimetres.

Di: Distance de raientissement pour ¥ 1 Ad GO rage 26
en decimetres.

Dii: Distance de ralentissement pour ¥2 &d OF Fage 26
en millimetires. Dizaines et Unités.

Oil: Distance de ralentissement pour ¥2 &d OE Fage 20
en decimetres. Milliers et Centaines.

rr Fréguence appliguée au moteaur, Ad 66 Fage 24

L Sortie relais du contacteur Ligne. Ad G1 bat7 Fage 23

M Entrée orientation Maontee. Ad 0G bat3 Page 22

5 Sortie relais du contacteur Securité.. Ad 01 Page 23

STOPR: Sortie 5TOP Régulation. Ad 01 bat4 Page 23

e Mesure de 1a Température. Ad 02 Fage 24

tc: Mesure de 1a tension sur le condensateur. Ad 035 Fage 24

YO Entrée demande de Vitesse 0 { W0 ). Ad 00 b&lS FPage 22

Vi Entrée demande de Yitesse 1 { V1 }. Ad 00 baté FPage 22

V2 Entrée demande de Vitesse 2 { W2 }. Ad 00 bat7 Page 22

YENT: Sortie relais YENTilateur. Ad 01 bdtS Page 23

¥i: Mesure de la ¥itesse instantannee. Ad 09 Page 259
en centimetires par secondes.

vi: Mesure de la ¥itesse Instantannge. Ad 08 Fage 25
en metres par secondes.

Vr: Yitesse de révision avec carte GNDOY. &d En bat2 Page 23

Vi Vitesse d'isonivelage avec carte ONDO7. Ad Enm bdtt Page 22

20/08/93 29



ADRESSES DES ENTREES, DES SORTIES ET DES YARIABLES DE LA VFPAR.

ENTREES ENTREES ENTREES ENTREES

Ad AD bat7 | bat6 | bats | bat4 | bat3 | bat2 | bat1 | bato

00 En V2 Vi VO D M v vr (DISJON

SORTIES SORTIES SORTIES SORTIES

AD bat7 | bateé | bats | bat4 | bat3 | bat2 | bat1| bato

01 So L SECU | VENT | STOPR | DEFDEFDEFPR(]

02 | t° |TEMPERATURE DU RADIATEUR ( DEGRES ).

05 | tc |TENSION CONDENSATEUR ( BOND DE 10 VOLTS ).

06 | Fr |FREQUENCE ( HERTZ ).

07 | cA |CAPTEUR. CAA | CAB

08 | vl (VITESSE INSTANTANNEE ( M/S ).

09 | vi |VITESSE INSTANTANNEE (CM/S).

0A | DO

Oob | Do |DISTANCE DE RALENTISSEMENT POUR VO { MILLIMETRES).

OC | DI |DISTANCE DE RALENTISSEMENT POUR V1 { MM, MILLIER, CENT)

0Od | Di |DISTANCE DE RALENTISSEMENT POUR Vi ( MM, DIZAINE, UNIT)

OF | DIl |DISTANCE DE RALENTISSEMENT POUR V2 { MM, MILLIER, CENT)

OF | Dii |DISTANCE DE RALENTISSEMENT POUR V2 { MM, DIZAINE, UNIT)

15110193
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13) UTILISATION DE LA BANDE ET DU CAPTEUR 003.

RAPPEL: 11 faut que le contre-poids pese 1e poids de la cabine
augmente de la moitié de 1a charge utile { équilibrage a 508 ).

Le volant d'inertie doit étre de taille adaptée. En effet, méme
si un volant reste nécessaire, on pourra en adapter un plus
petit que celui monté pour adoucir le passage PY en 2
vitesses. On pourra mesurer, en montée a vide, que la tension
aux bornes de la résistance de récupération ne déepasse pas
400 en continu.

Le programme ¥ 10-1 sera utilisé et danc le cavalier SW1 de la carte
ONDOG positionné sur 32K.

Le passage en petite vitesse, donné par la manoeuvre, se fera & la
distance Dd +10 cm de chagque niveau. Yoir tableau ci-dessous.

Le point d'arrét, donné par la manoeuvre, se fera & 1a distance lue dans
"adresse Do petit switch rouge vers le haut.

vn 06070808 1 {1,1{12|13|1,4]15]1,6

Pt j12 |12 {11 |11 |10 {10 | 09 09| 08| 08 | 07

DA 101101118 118152152 )182[182|233(233 260

Effectuer le montage de la bande et du capteur 003 comme
indiqué aux 2 pages suivantes.

La bande associée au capteur 003 nous apporte 1"image vitesse de la
cabine et nous permet de reguler la vitesse Y0 afin d'obtenir une
borne précision d’arrét.

La détection de 1a survitesse et la régulation de la vitesse nominale par
le parametre ¥n deviennent également possible.
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MONTAGE DE LA BANDE ET DU CAPTEUR 003-0.

RACCORDEMENT DU CAPTEUR 003-0.

Bornier KC22 de
1'équipement
YFPAR. 7

+24 4 Toit de

oV cabing
L
"‘-—-‘_ % -—r_—
CAA |_
CAB
lLe +24 et 1e OV du connecteur KC22

ne doivent étre utilisés que pour
1'alimentation du capteur uniguement !

NE PAS POSITIONNER LE CAPTEUR PRES D'UNE SOURCE LUMINEUSE
TROP INTENSE ( HUBLOTS D'ECLAIRAGE EN GAINE ).

ATTENTION DE NE PAS FRAGILISER
LA BANDE EN LA PLIANT AU
DEBALLAGE.

LA BANDE DOIT ETRE SUFFISAMMENT
TENDUE DE TELLE SORTE QU'ELLE NE
BOUGE PAS PENDANT LE DEPLACEMENT
DE L'APPAREIL.

REMARQUES:

Les composants optoélectronigues sont positionnés avec grande précision dans e capteur 003.
Pour cette raison, il est indipensable de monter VU'étrier métallique gui est livré avec le capteur
afin d'éviter toute déformation du plastique pendant le serrage.
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14) ARCHIVYAGE DES PARAMETRES DE LA VFPAR.

YALEURS DEFINITIVES.

00 ¥0
01 ¥
a2z ¥z
03 ¥n
o P

G5 ac
(1] 5t
o7 S5F
ag tt

0o th
04 1G
Ob td
1] 3 hd
OF a°
10 nr
11 Mt
12 dt
13 £t
14 At
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La pile de défau
petit switch vers i
d V'adresse 23 le pli

Avang de guitter e choniier, »Hooe
1 ]
&

sonssillons do meiirs 1a plis de d&fan
myijeuEsupvieiiijiiferailelsEpanness

-10- INVERSION DI) SENS DE ROTATION ¢ DETECTION PAR CAPTELR )

-2~ iNTEGRATEUR DE GLISSEMENT.

-52- DEFAUT COUPURE DE LA CHAINE DE SECURITE.

-62- DEFAUT CAPTEUR D03,

-8i- COURANT MOYEN SUPERIEUR & LA PUISSANCE AUTORISEE.

~82- YITESSE REELLE SUPERIEURE DE 20% & LA YITESSE NOMINALE VH
PROGRAMMEE.

-83- YITESSE DINSPECTION SUPERIEURE 4 0,63 M/3.

-84- YITESSE D7ISONIVELAGE SURPERIEURE 4 O 30 M/S.

-85- TENSION DE RECUPERATION SUPERIEURE A 650 YOLT,
{ DEFAUT DUCIRCUIT DE FREINAGE }.

-86- ABSENCE DE TENSION LORS DE LA COMMANDE DE MOUYEMENT.
{ FUSIBLE OU NON COLLAGE DES CONTACTEURS J.

-87- MON DECOLLAGE DU CONTACTEUR LIGNE,

-88- COMMANDE « MONTEE * ET “ DESCENTE * SIMULTANKNEE.

-8%- TEMPERATURE DU RADIATEUR SUPERIEURE & 40 °.

-9n- COURANT QNDULELR SUPERIELR AL COURANT MAX TRANSISTOR.

-91- DEFAUT DU TRANSISTOR DU HAUT.

-92- DEFAUT DU TRANSISTOR DU MILIEL.

~-93- DEFAUT DES TRANSISTORS DU HAUT ET DU MILIEY.

-94- DEFAUT DU TRANSISTOR DU BAS.

-95- DEFAUT DES TRANSISTORS DU HAUT ET DU BAS.

~-96- DEFAUT DES TRANSISTORS DU MILIEU ET DU BAS.

-7~ DEF&UT DES TRANSISTORS DU HAUT, DU MILIEU ET DU BAS.

~-98- PENTE (Pt} NON ADAPTEE & ¥n.

-99- DEFAUT D'ECRITURE DANS L*EEROM.
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